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» Detectan casas
pegadas a la vialidad,
barreras discontinuas

y mala sefializacion
Danlel Pérez

La México-Pachuca,
entre el kilometro 12.5 y el 21, es
un riesgo para los conductores y

para quienes viven en ambos la-
dos de la via.

Deficiencias en la infraes-
tructura de la podrian
f)rovocar accidentes o erhpeorar-
os, considero Francisco de Anda
Orellana, experto en seguridad
vial, tras hacer un recorrido con
REFORMA por San Pedro Xalos-
toc, donde el 7 de mayo se acci-

dentd una pipa de gas, con saldo
de 25 muertos.

Uno de los riesgos mas gra-
ves que detecto fue la cercania de
las viviendas con la superficie de
rodamiento, a consecuencia de la
ampliacion de la fautopistd, pues
los vehiculos que salgan del ca-
mino les caeran encima.

“El tener las casas tan cerca
habla de una minima preocupa-
cién de las autoridades por pro-
teger a los ciudadanos edor
de las vias.

“Me parece increible que las
casas estén tan cerca, como a
unos 2 metros de la [autopista,
considerd el experto.

Inclusive, los espacios vacios
entre el muro de contencién, por
la mala colocacién de las barre-
ras, causarfan mayores conse-
cuencias a un véhiculo impac-

| JUBTICIA
Alertan peligro
enautopistd

Experto indica las
deficlenclas en la
México-Pachuca,
a la altura de Xalos

tadp, pues podria quedar incrus-
tado en vez de redireccionarlo
hacia la circulacion,

., Ademas detectd que la sepa-
racién entre los triblocks de con-
creto, que sirven como muro de
contencién, podrian volverse un
obsticulo, ,

Otro problema que ubicé De
Anda Orellana es que los sefiala-
mientos son de un méximo de
60 kilometros por hora, pero los
usuarios transitan, en promedio,
a unos 100 kilémetros por hora.

Ademds, entre el kilémetro
12.5, donde comienza la desvia-
cion de la Via Morelos, hasta el
21, donde esta la kasetad de cd-
brd en ambos sentidos se detec-
taron irregularidades en la infra-

estructura gue ponen en riesgo a
automovilistas,

Contintia en siguiente hoja

Evidencian expertos riesgos en la México-Pachuca, a la altura de Xalostoc

Es autopista un peligro
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“Queda claro que la infraes-
tructura no ayuda a proteger, lo
que es evidente es que la infra-
estructura no fue segura para
proteger a la gente que vive tan
cerca de la la barrera
de contencion fue abatida y no

f)udo contener lo que fuera que
o golpeara.

“La infraestructura no sola-
mente puede agravar cuando ha-
ya un accidente sino que suce-
da un accidente”, consider6 De
Anda Orellana durante una revi-
sién al sitio del accidente de la
pipa en San Pedro Xalostoc, en
el kilometro 14

Salvador Saavedra, experto
de la consultoria Tecnologia c;)a-
ra el Transporte SALS, coincidié
que un factor de riesgo son los
triblocks de concreto.

“Se ve que en ¢l carril derecho
todavia estan colocados unos di-
visores de concreto, seguramen-
te, en algin momento puede cir-
cular por ese carril (la pipa que se
accidentd el 7 de mayo).

“De repente, se enfrenta con
esa muralla y tiene que evadirla,
esa es mi teoria; al momento de

tratar de evadirlo colea el segun-
do remolque”, opino Saavedra,
Agreg6 que un factor que pu-
do favorece el accidente podria
ser que el chofer se confi6 por-
que conocia el camino, pero al

evadir un obstaculo se le com-
plicé la maniobra por las dimen-
siones de la pipa.

De Anda Orellana coment6
que la discontinuidad entre las
barreras de proteccion, unas me-
talicas y otras de concreto, y que
ninguna contendria un vehiculo
de carga en caso de accidente.

“Las barreras separadas en
vez de generar una proteccion
contra los conductores es al re-
vés, crea obsticulos en el camino;
en el caso de un despiste, puede
provocar una consecuencia mu-
cho mayor”, considerd.

Una irregularidad mas que
detecté De Anda Orellana fue

que el marcaje del acotamiento
es discontinuor menor al tama-
flo que marca la norma, por lo
que pareciera ser un carril mas.
Aunque existen sefialamien-
tos que acotan en ciertos tramos
de 4 a 3 carriles, los automovilis-
tas son avisados hasta unos 500
metros antes de llegar al sitio.

Entre las propuestas de De
Anda Orellana estan la construc-
cion de un segundo muro de con-
tencion de una altura de 4 a 5 me-
tros, a una distancia de entre 1 y
1.5 metros entre ambos, para que
contenga la carga de un vehicu-
lo pesado y minimizar el dafio a
las viviendas.

El concepto de “Vias que
perdonan”, conocidas en Esta(éos
Unidos y Europa, permiten en ca-
s0 de accidente dejar un espacio
libre de cualquier obstaculo para
que el vehiculo pueda reincorpo-

arse a la circulacion, pero en la
Autopistd México-Pachuca no se
aplica, concluyd el experto.
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&EL que es evidente

es que la infraestructura

no fue segura para proteger
a la gente que vive tan cerca
de lalcarreterd, la barrera

de contencion fue abatida

y no pudo contener lo que
fuera que lo golpeara”.

Francisco de Anda Orellana,
experto en seguridad vial.

en infraestructura

en seguridad vial detectaron

riesgos en la autopista México-Pachuca.
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La cercania de las viviendas por la ampliacion de la autopista
en ambos sentidos, en el 2008, representa un riesgo en cast
de un percance, pues hay sitios donde estan a dos metros de distancia
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Diontinuidad entre las barreras de proteccion,

@

E ( La separacion entre los triblocks de concreto, que sirven
unas metalicas y otras de concreto, y ninguna lograrfa para separar los carriles transitables de los que estan
contener un vehiculo de carga en caso de accidente. en obra, puede comvertirse en un obstaculo para el automovilista.
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Los sefalamientos indican 60 kilémetros por hol

Sahador Chavez

&

ra como

maxima velocidad, pero los conductores fransitan, en
promedio, a 100 kildmetros, por una falsa sensacion de seguridad.

Los espacios entre los bloques

de contencion causarfan que un vehiculo
al impactarse quede incrustado o los traspase,
en vez de ser redireccionado a la circulacion.

205.

E Aunque hay sefialamientos que
advierten la reduccion de 4 a 3 carriles,
los conductores son alertados apenas

unos 500 metros antes de llegar al sitio.
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El marcaje que hicieron para la separacion E El acotamiento también presenta
de los carriles es confuso, pues las nuevas problemas, pues por el tamafo
lineas las pintaron por encima del balizamiento que tiene genera la sensacién de ser un carril
anterior. mas de circulacion.
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