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El proyecto del actual gobierno de impulsar
tres líneas de ferrocarril constituye además de
un tema de infraestructura un reto para cam
biar los hábitos de transporte ya que en México
96 de los pasajeros utiliza la carretera para sus
traslados

Estimaciones del Colegio de Inge
nieros Civiles de México CICM cal
culan que la inversión globalparaponer
en funcionamiento las líneas de tren
de pasajeros de la Ciudad de México a
Querétaro y a Toluca además del Tren
Transpeninsular en el sureste es de 90
mil millones de pesos

De acuerdo con el CICM el ferro
carril de pasajeros ayuda a reducir la
dependencia del automóvil y de otros
tipos de transporte carretero las ciu
dades construyen o desarrollan nuevas
áreas de conexión entre sí y la creación de los pro
yectos ferroviarios crea empleos calificados

Además el impulso de este medio de trans
porte hará factible que la Ciudad de México ten
ga menos presión urbana pues muchas personas
podrían optar por mudarse a ciudades cercanas
como Toluca y Querétaro También se promue
ve el turismo

Para tener el flujo de inversión requerido en

las líneas férreas para el transporte de pasajeros
se requiere de la participación pública y priva
da y de un esquema tarifario para los usuarios
que haga viable el negocio para las empresas
concesionarias

Aunado a ello la prospectiva de ubicación
de las estaciones de los tres proyectos de tre
nes de pasajeros debe garantizar el flujo de las
personas y la conectividad con otros medios de
transporte

Otro de los temas relevantes es la oportu
nidad de que el tren de pasajeros pueda com
partir infraestructura con los ferrocarriles de
carga Empresas como Kansas City Southern
México y Ferromex han señalado las compli

caciones que implicaría que sobre una
misma vía pudiera correr un ferroca
rril de mediana velocidad hasta 180
kilómetros por hora y enfrentar los
problemas de convivir con un tren de
carga que viaja a entre 30 y 40 kilóme
tros por hora

En el caso de la línea del tren de pa
sajeros de la Ciudad de México a Queré
taro Jorge de la Madrid Virgen comentó
que es factible utilizar la línea férrea que
existe para transporte de carga la cual
está concesionada para transporte de
carga a Kansas City Southern México

KCSM
Empero Pablo Suárez director general de

Transporte Ferroviario Multimodal de la SCT
aclaró que se ha determinado que el único
proyecto en el que se pretende que habrá una
convivencia entre los servicios de pasajeros y
carga es la vía transpeninsular debido a que
el servicio matutino y diurno es esencialmente
de turismo y de transporte de habitantes de

las localidades por donde pasará el ferrocarril
mientras que por la noche se aprovechará la
vía para transportar carga

Explicó que esavía está manejadapor el tren
Chiapas Mayab por lo que el o los ganadores
deberán pagar un derecho de paso a los actuales
concesionarios

Aclaró que tal alternativa se ha descartado
para las vías México Toluca que no cuentan
con un servicio de carga y tampoco para la ruta
México Querétaro que aunque tiene uno de los
servicios de cargapara exportación más impor
tantes por cuestiones de seguridad no es posible
la convivencia entre un ferrocarril de alta velo
cidad de entre 150 y 200 kilómetros por hora
con un servicio de carga que corre entre
30 y 40 kilómetros por hora

De hecho hasta el momento hay
varios bosquejos de lo que podría ser
el trazo y el número de estaciones de
las diferentes rutas como es el caso de
Mérida a Punta Venados Se prevé que
corra a una velocidad de 120 a 130 ki
lómetros por hora y se analiza la facti
bilidad de que de las 00 00 a las 5 00
horas la ruta pueda destinarse para el
transporte de carga

El trazo más reciente proporcionado
por la SCT indicacinco estaciones Pun
ta Venado Coba Valladolid Izamal y México
aunque se contempla la posibilidad de que au
mentará hasta ocho paradas incluyendo Tukás
Cacalchén y Tixkokob

Respecto al tren de pasajeros de Toluca
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para ubicar la terminal de llegada a la Ciudad de
México se cuenta con tres opciones el Toreo de
Cuatro Caminos la zona de Observatorio y Bue
navista dijo el secretario de Comunicaciones del

Estado de México Apolinar Mena quien señaló
que falta deñnir el trazo ñnal por el que corre
rá este nuevo proyecto de transporte masivo

El mapa más reciente proporcionado por la
autoridad indica que la terminal estaría en la
estación del Metro Observatorio y luego Santa
Fe Lerma Metepec Terminal de Autobuses
y hasta Zinacantepec Aunque entre expertos
de la SCT reconocen que se ha considerado un
trazo hacia el Aeropuerto de Toluca

Por lo que respecta al tren de la Ciudad de
México a Querétaro se analiza tener como termi
nal a Huehuetoca en el Estado de México o bien
Buenavista El mapa que se maneja actualmente
indica que se tendrían cuatro estaciones de Hue

huetoca parando en Tula en San Juan
del Rio y hasta Querétaro

El titular de la Secretaría de Comuni
caciones y Transportes SCT Gerardo
Ruiz Esparza ha estimado que se ne
cesitarán entre 80 mil y 90 mil millones
de pesos para construir las tres rutas de
transporte ferroviario

En el Tren Transpeninsular que re
correrá de Mérida Yucatán hastaPun
taVenado Quintana Roo se estima que
se gastarán entre 12 mil 500 a 15 mil mi
llones de pesos

Será entre septiembre y octubre del
2013 cuando la SCT publique la convocatoria de
licitación para la construcción del Tren Transpe
ninsular anunció el funcionario federal durante
una gira del presidente Enrique Peña Nieto en di
ciembre de 2012 por el estado de Yucatán

Además en la vía México Toluca se calcula
que se invertirían alrededor de 32 mil 500 millo
nes de pesos y 40 mil millones de pesos para el
proyecto México Querétaro

ESQUEMA
Con la nueva
conexión
entre ciuda
des hay
oportunidad
de generar
empleos

FUNCIÓN
El proyecto
plantea
utilizar vías
para pasaje
ros de día y
para carga
durante las
noches
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