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Competitividad
del autotransporte
en el umbral
Determinar pesos y dimensiones permisibles y
eficientes podría ocasionar que otros costos más
importantes como cuotas carreteras y costo del
diesel resten productividad al sector
Reyna Isabel Ortega
reyna ortega@eleconomista mx

Con la fuerte convicción de que
el uso de camiones doblemente
articulados llamados ulles no es
un peligro en la carretera y por el
contrario sonparte estratégica de
lacompetitividadde las empresas
la Asociación Nacional de Trans
porte Privado ANTP aseguraque
en caso de no aceptarse la trans
portación de 80 toneladas de car
ga se manifestarán en contra

Durante elpasado XIII Foro Na
cional de Transporte de Mercan
cías organizado por laANTP Fran
cisco Javier Altamirano aseguró
que una sola medida en contra de
una sola combinación vehicular

losfuües no resolverá el proble
ma de la inseguridad y accidentes
carreteros que son cada vez más
frecuentes en las carreteras

Recordemos que la NOM 012
SCT 2 2008 que permite la cir
culaciónen carreteras delpaís con
exceso de carga y dimensiones
entró nuevamente en vigor el 31
de mayo y permite la transporta
ción de hasta 80 toneladas

Sin embargo diversos organis
mos que tienenque ver conel sec
tor como desde hace más de 20
años siguen cuestionando el uso

de los dobles remolques al califi
carlos de inseguros ycausantes de
nuertes admás de dañinos para la
infraestructuracarretera además
de generar competencia desleal

Para encontrar una solución y
determinar una NOM de pesos y
dimensiones conveniente para la
competitividad y la realidad na
cional la Secretaríade Comunica

cionesyTransportes SCT creóun
Comité de Normatividad que será
el encargado de analizar el uso de
losfuBesy su exceso de peso

Creemos que el Comité inte
grado deberá llevar unproceso de
parcialidad y dentro de la legali
dad respetaremos su resolución
pero si encontramos decisiones
incorrectas lo manifestaremos en
su momento aseguró Francisco
Javier Altamirano presidente de
laANTP

En el mismo tenor Carlos Al
mada López subsecretario de
Transporte de la SCT recordó que
a finales de mayo los organismos
del autotransporte y otras institu
ciones firmaron de conformidad

respetar la decisión del Comité
Además deque tambiénemitie

ron su opinión sobre las 4 5 tone
ladas más y la mayoría no estuvo
de acuerdo En lo que sí estuvieron

de acuerdo es que la NOM se de
terminaraen funciónde los cuatro

pilares para fortalecer a un sector
que seguirá siendocolumnaverte
bral del transporte de mercancías
y pasajeros la seguridad protec
ción al ambiente infraestructura
y competitividad

Reconoció que hayun conjunto
de problemas dentro de este sec
tor que hay que resolver por lo
que el Plan Nacional de Desarrollo
2013 2018 busca solucionar tales
inconformidades

Asimismo el subsecretario
manifestó que como parte de ello
y para la emisión actualizada de
la Norma NOM 012 de pesos y di
mensiones se integró elpanelpor
nueve especialistas reconocidos y
un asesor técnico

EL COSTO
DE LA REDUCCIÓN

Tras los paneles de discusión or
ganizados en su Foro la ANTP
dejó claro que el exceso de peso o
mejor dicho la transportación de
80 toneladas en losfuBes no es un
factor de los índices de accidentes

que se hanregistradoúltimamen
te en elpaís

Más bien son las configuracio
nes hechizas los excesos de ve
locidad y la falta de capacitación
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de los operadores que generan los
accidentes Está demostrado que
93 de los accidentes es provoca
do por las acciones de los conduc
tores yun3 92 por condiciones
o causas de los vehículos indicó
Altamirano

Manifestó que hace más de un
año cuando se redujeron las 4 5
toneladas de las 80 permitidas
ocasionó que muchas empresas
se ampararan y cubrieran el im
pacto resultando recortes a gas
tos operativos y administrativos

otros trasladaron el costo al con

sumidor final y una gran parte
que aseguró no se puede medir
se fue a la corrupción ya que si
guieron cargando y tuvieron que
dar mordidas en las carreteras

El gasto paraelpaís ascendió a
alrededor de 28 000 millones de
pesos que se fueron a la basura Y
no es algo que se haya superado
el gasto sigue incurriendo es una
realidad Aunado a otros costos

que se suman como el costo de
combustible que sube mes con
mes y las cuotas carreteras que
al menos una vez al año nos in
crementan Este año se tiene la

posibilidad de crear una nueva
norma de acuerdo con las nece
sidades reales y pensamos estar
activos

Con respecto a la situación
los representantes de las arma
doras de camiones así como la
asociación que los representa se
han mantenido al margen argu
mentando que ellos fabrican los

vehículos de acuerdo con las ne

cesidades de los clientes pero en
cumplimiento a los estándares y
normas internacionales vigentes

Miguel Elizalde presidente de
la Asociación Nacional de Pro
ductores de Autobuses Camiones

yTractocamiones aseguró que las
unidades que se fabricanen Méxi
co están hechas bajo los estánda
res internacionales

COSTOS VS
COMPETUIVIDAD

En opinión de Alex Theissen
Long vicepresidente de ANTP y
director de Asistencia Técnica y
Abastecimiento de FEMSA Lo

gística es necesario generar una
nueva norma ya que desde 1980
al 2008 no ha cambiado Destacó

que cada día hay másfuües en el
mundo pero circulan en carrete
ras adecuadas la carga útil de los
vehículos mexicanos encarreteras
es similar a las de Estados Unidos

El 80 de nuestros vehículos

circulan en autopistas confuDesy
aunque cadadíapagamosmásmi
llones de pesos en cuotas nos ha
permitido ser eficientes además
de que otros gastos se nos han re
ducido Así que si se eliminarán las
4 5 toneladas más que están per
mitidas actualmente no podría
mos pagar los costos de las cuotas
autopistas

Otros aspectos sontambién fac
tores que se suman a la competiti
vidad o a la disminuciónde ella ya
que los costos sevan encareciendo
a este sector que muchas veces
tiene que trasladar los costos a sus
tarifas impactando en el consu
midor final

Por ejemplo el diesel es el
principal insumo del autotrans
porte de carga y representa 50
del costo del viaje por lo que de
acuerdo con la ANTP y otros orga
nismos hace falta frenar el alzade
combustible para darle un respiro
a este sector

Cabe destacar que durante la
última administración federal el
costo del dieselpresentó un creci
miento de 87 5 que hace unve
hículo de autotransporte Y almes
de mayo de este año se vendía a
11 72 pesos el litro

El segundo gasto del autotrans

porte es el salario de los operado
res que de acuerdo con la Secre
taría del Trabajo este año se fijó en
92 95 pesos diarios para la zona
A el salario mínimo

De acuerdo con la Cámara

Nacional del Autotransporte de
Carga un operador gana más de
20 000 pesos mensuales

Sin embargo se sacrifica a
este elemento importante de las
empresas muchas veces las em
presas que se dicen socialmente
responsables son causantes de las
ineñciencias y costos ya que pre
sionan a los transportistas para

que los operadores cumplan con
los tiempos que ellas requieren y
si no los sancionan

EL TERCER CASTO

De acuerdo con Francisco Javier

Altamirano el tránsito defulles
está confinado a carreteras de

alta especificación siendo éstas
de cuota para transitar con estos
vehículos las cuotas carreteras son

ya el tercer gasto de las empresas
de autotransporte mismas que se
incrementan 4 en promedio al
año

De conformidad con la política

tarifaria aprobada para los cami
nos y puentes de cuota operados
por Caminos y Puentes Federales
Capufe se autorizó realizar un

ajuste a las tarifas de peaje equi
valente a 4 4 como promedio
ponderado Dicho ajuste tarifario
se aplicó a partir del 29 de agosto
del 2012 en los tres caminos y 30
puentesdecuotaque conformanla
RedPropiayalos36caminosytres
puentes correspondientes a la red
Fondo Nacionalde Infraestructura
FNI

De acuerdo con Capufe algu
nas carreteras como México La
Marquesa tienenun costo de hasta
35 75 pesos por kilómetro para
camiones de nueve ejes

Durante el ejercicio 2011 se re
gistró el cruce de 439 8 millones
de vehículos en la infraestructura
operada por Capufe cifra que re
presentóun incrementode 1 con
relación al 2010 y una variación de

1 7 conrespectoaloprograma
do los tramos que conforman las
redes Propia y Contratada regis
trarondecrementos de 2 4 y 3 9
respectivamente en tanto que la
red FNI registró un incremento de
2 4 por ciento

Además en el mismo periodo
conbase encifras homologadasy a
niveldevengado seregistraronin
gresospor23 821 9mülonesdepe
sossininduiriyA deellos 1 383 5
millones de pesos corresponden a
la Red Propia 2 006 4 millones de
pesos a la Red Contrataday 20 432
millones de pesos a la red FNI Lo
anterior representóunincremen
to de 2 9 con respecto al 2010 y
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una disminución de 4 5 con re

lación a lo programado
La ANTP trabaja para que sus

asociados que concentran al
20 de la flota nacional de vehí

culos de carga y que cuentan con

unaedadpromedio de uno acinco
años de antigüedad logren gozar
de un autotransporte bajo cuatro
pilares seguridadvial cuidado de
la infraestructura competitividad
y medio ambiente

 205.  2013.07.10



 205.  2013.07.10



 205.  2013.07.10



 205.  2013.07.10



 205.  2013.07.10



 205.  2013.07.10


