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GMéxico quiere ir por

los trenes de pasajeros

[0 SAlo si demuestran ser rentables, dice la propietaria de [Ferromex

Axel Sanchez

rupo México, por me-

dio de su subsidiaria [Fd-

rromey, estd interesado
en participar en los proyectos de
que planea po-
ner sobre rieles el gobierno fede-
ral, reconocié Juan Rebolledo, vi-
cepresidente de Relaciones Inter-
nacionales de la compafiia.

En entrevista con EL FINANCIE-
RO el directivo destac6 que su in-
terés estar en funcién de la renta-
bilidad de los proyectos presenta-
dos por el gobierno federal, pues
Sl NO son atractivos como nego-
cié, no participaran.

“No nos interesa algan pro-
yecto en especifico, pero si ve-
mos atractivo el [ren_de pasajd-
[cad Primero se debe analizar la
viabilidad en funcién de costos y
utilidades para tomar una deci-
sién”, expreso.

La administracién de Enrique
Pefia Nieto planea poner en mar-
cha dos sistemas ferroviarios de
pasajeros que enlazaran la capi-
tal mexicana con las ciudades de
Querétaro y Toluca; un subur-

bano que unird los municipios
de Chalco, La Paz y Nezahual-
coyotl, en el Estado de México;
un tren rapido que atravesari la
peninsula de Yucatin desde Mé-
rida hasta la Riviera Maya; as{
como las ampliaciones del tren

eléctrico de Guadalajara y el me-
tro de Monterrey.

Rebolledo refirié que puede re-
sultar interesante para cualquier
empresa si se detalla la amplia-
cién y mejora de la infraestruc-
tura vial y los requerimientos de
las licitaciones, debido a que es
importante una inversién entre
1.5 y 2 millones de délares para
construir un kilémetro de kfafd-
de alta especificidad.

Destacé que el futuro del ffd-
en México, incluyendo
el de pasajeros, es mejorar la red
nacional, la cual considera limita-
day vieja para la principal necesi-
dad de este sector, pues se necesita
mejorar los tiempos de traslado.

“El tren vive de la velocidad y
el tiempo, pero en México son
lentos y largos a comparacion de
otros paises; esto es por seguir te-

niendo trazos realizados desde el
siglo pasado”, explicé.

Sin embargo, coment6 que por
ahora s6lo estin enfocados en am-
pliar la carga de sus trenes, pues
es su negocio principal.

Actualmente, los cerca de
27,500 km de vias férreas que
tene el pais son utilizadas por em-
presas de carga como [Ferromex,
Ferrovalle y Kansas Ci-
ty Southern México, las cuales
poseen concesiones de S0 afios

Al respecto, el directivo dijo

que se necesitan nuevas vias pa-
ra los frenes de pasajerod, por lo
que se deben generar licitacio-
nesy ejecutar estos planes lo méas
pronto posible.

“El flujo de carga debe crecer
y para esto se debe elevar la po-
tencialidad logistica del pafs, des-
de un punto a otro. Si queremos
que la economia crezca de mane-
ra elevada y sostenida, es nece-
sario una multiplicacién de frd-
y pasajeros, por eso
hay una infraestructura por ha-
cer y Grupo México quiere par-
ticipar en el crecimiento del pafs

con todo lo que pueda y gene-
re”, afiadié.

Los proyectos de [erenes de pd-
que el gobierno federal
proyecta requerirdn una inver-
sién cercana a los 92 mil millo-
nes de pesos.

Ya hay empresas interesadas en
participar en su construccién co-
mo la canadiense Bombardier, la

espafiola CAF, la francesa Alstom
y la alemana Siemens, las cuales
han construido los escasos siste-
mas de [trenes de pasajerod que
hoy mueven a los mexicanos, pa-
sando por el metro y el tren li-
gero de la Ciudad de México, el
metro de Monterrey, el tren eléc-
trico de Guadalajara y el sistema
1 del tren Suburbano.
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Junto con Ferrosur es la mayor ferroviaria del pais. (Foto: Archivo)
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