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Habra acuerdo con transportistas

Crearanruta
masiva hacia
Tecamac
Prevén una inversién de 5,768 mdp
para la infraestructura vial

Noé (ruz Serrano

noe.cruz@eluniversal.com.mx

a Secretaria de Cornunica-

ciones y Transportes y

Transportes (SCT)yel go-

bierno del Estado de Méxi-

co (Edomex) realizaran
una inversién de 5 mil 768 millones
de pesos para construir un sistema
de transporte conlas mismas carac-
teristicas del Mexibis, que correra
de Indios Verdes a Tecamac (cru-
zando Ecatepec).

Este sistema —que se ubicard en
la avenida Via Morelos, en un carril
confinado— tendra 29 estaciones y
dos terminales.

De acuerdo con la firma Desarro-
1o, Tecnologia y Planeaciéon DTP
Consultores (encargada del anélisis
costo-beneficio del proyecto), la
construccion de este sistema de
transporte beneficiaria a 233 mil
280 personas que viajarian en 129
autobuses articulados (en servicio
ordinario y express).

La construccion se lle-
vard a cabo en 2014. La
entrada en operacién se
prevé para 2015.

LaDireccion General de
Transporte y
Multimodal de la SCT
junto con el gobierno me-
xiquense, plantean que la
tarifa a cobrar sea de 6 pe-

§0S por viaje.

Actualmente, en el estado ope-
randos rutas de Mexibis, conuna
tarifa de 6 pesos: 1a Linea 1 corre
de Ciudad Aztecaa Ojode Aguay
la Linea 3 que va de Pantitlin a
Chimalhuacén.

La Linea 2 que correri de Las
Américas (Ecatepec) a Tultitldn co-
menzard a funcionar en el primer
trimestre de 2014.

A su vez, el tren suburbano (que
corre de Cuautitlin a Buenavista)
cobra 6.50 pesos por un viaje senci-
llo (de cero a 12.8 kilémetros) y
15.50 pesos por un viaje largo.

Menos tiempo en traslados

El proyecto para construir este
transporte prevé su ampliacién ha-
cia municipios con crecimiento de
poblacién, como Zumpango,

Elsistema de transporte propues-
to se llevaria a cabo con la participa-
cién del capital privado; el sector
publico proveers la infraestructura
vial necesaria para sudesarrolloy el
sector privado realizari las inver-
siones para infraestructuranovialy
equipamiento para operar el siste-
ma de transporte.

Para infraestructura vial, 45% de
los recursos serdn aportados por la
federacién y el restante 55% por el
estado.

Respecto a la infraestructura no
vial, el equipamiento y las unida-
des de transporte seran cubiertos
con inversién privada con apoyo

de garantias del Fondo Nacional
(Fonadin) de Infraestructura. Con
base en las reglas de operacion del
Fonadin se puede recurrir a fon-
dos federales para cubrir hasta el
50% de infraestructura.
Eneldesglose delmontodeinver-
siones requerido, se detalla que el

costo total de la obra sera de 5 mil
768 millones de pesos, delos cuales
2 mil 340 millones corresponden a
la obra; mil 954 millones mds son
para gastos de operacién y mante-
nimiento porun periodode 30 afios;
y mil 473 millones més al rubro de
“otros gastos”.

El proyecto prevé la elimina-
cién de 99 rutas (de 257 en to-
tal) y mil 934 unidades de
transporte publico entre com-
bis y vans que actualmente
operan enlazonaparadeestaforma
controlar la sobreoferta y compe-
tencia al sistema BRT.

Asjmismo, se pretende reestruc-
turar 75 rutas y dejar que sigan ope-
radootras 88, talycomolohacenen
este momento, para que se convier-
tan en alimentadores del sistemade
transporte desplazandousuariosde
zonas mas alejadas,

Deacuerdoal trazoplanteado, las
autoridades estatales y federa-
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les sefialan que “serequiere el
acuerdo con 145
rutas de transpor-
te directamente
involucradas, las
cuales estin asig-
nadas a 32 empre-
sas. Deestetotaldeem-
presas, cinco controlan
50% de las rutas asigna-
das, locualfacilitalanego-
ciacién con los lideres”.
Actualmente, el gobier-
no del estado se encuentra en un
proceso de negociacién conlas em-
presas de transporte para que
conozcan el proyecto
propuesto y que ¢on-
sientan formalmente
en participar enla eje-
cucién y operacion
del mismo.

DTP Consultores
plantea en el docu-
mentoquefueentrega-
doel %as;edo 23 de octubre
através deldirector general de
Transporte y Multi-
modal dela SCT, Pablo Suirez Coe-

“Tlo, que acuerdo con los estudios de
campo y la modelacién realizada se
estableci6 que es posible reducir el
tiempo de recorrido y la velocidad
que actualmente realizan los habi-
tantes de Ecatepec y Tecidmac en
transporte plblico en esos mismos
24.4 kilémetros de 45.2 minutos a
35.4 minutos elevando la velocidad
del recorrido de 17.4 a 25.0 kiléme-
tros por hora.

El sistema de transporte masivo
contari con 31 estaciones; una esta-
cién de retorno en Indios Verdes
(CETRAM) y la terminal Jardines.,

Un punto intermedio serd la

99

ETRAM Puente de Fierro, que fun-
cionara como centro de intercam-
bio modal, asi como de intercone-
xi6én con la Linea 2 de Mexibus,
En el diagnéstico del documento
se menciona que las deficiencias en
lainfraestructura vial y de transpor-
te publico en los municipios de Eca-
tepec y Tecdmac resultan en una
oferta limitada en materia de movi-
lidad para la creciente poblacién de
la zona de influencia del proyecto.
Las necesidades de viaje de la po-
blacién que vive en esos municipios

muestran como destino principal el
DF; el paradero de Indios Verdes es
el principal punto de arribo, 1o cual
confirma la necesidad de desarro-
Ilar un sistema de transporte masi-
votipo BRT que conecte a estos mu-
nicipios con Indios Verdes.

El anélisis de 1a empresa consul-
tora detalla que el crecimiento de la
mancha urbana ha sido expansivo
hacia el norestedela Ciudad de Mé-
xico, en donde municipios como
Ecatepec de Morelos presentan
tendencias de crecimiento constan-
te entre €l 1.5% y 2% anuales,

Sin embargo, conurbado a este
municipiose encuentra Tecidmac, el
cual ha experimentado crecimien-

tos poblacionales a causa de su si-
tuacion periférica a la Ciudad de
México, partiendode queenel Con-
teo de Poblacion y Vivienda realiza-
do en el afio 2005 por el Instituto
Nacionalde Geografia y Estadistica
(Inegi), este municipio contaba con
una poblacién total de 2770 mil 574
habitantes, Para 2010, experimen-
t6 un crecimiento de 38%.

Lo anterior contribuye a incre-

mentar los problemas de movilidad
hacia el Distrito Federal,
Conestemediode comunicacion,
lasautoridadestratanasuvezdere-
ducir el indice de vivienda abando-
nada en 1a zona que abarca Zum-
pango; Tizayuca y Tecadmac, en

donde segin datos del Inventario
de Vivienda Deshabitada de la Co-
mision Mixta de Desarrolladores y
Constructores de Vivienda tienen
detectadas 2 mil 521 viviendas en
esta condicion, :
Actualmente, el transporte piibli-
co en los municipios de Ecatepec'y
Tecamac es superior alos 19 mil pa-
sajeros por hora, lo cual genera una
elevada sobreposicién de rutas de
transporte piiblico en las vialidades
norte-sur debido a que la oferta ac-
tual (de baja capacidad: combi y
van) obligan a la operacién de un
mayor namero de unidades de
transporte (10 mil 409 unidades).
El sistema BRT consiste en siste-
mas de autobuses articulados o
biarticulados operando en lineas

segregadas.

Segun los estudios de DTP Con-
sultores, las capacidades por uni-
dad de transporte van de los 40 a
240 pasajeros. No obstante, las ex-
periencias recientes en México pre-
sentan capacidades entre los 160y
240 pasajeros. - \

“ El sistema BRT
consiste ensis-
temas de auto-

buses articula-
dds ebiarticula-
dos operando
enlineas
segregadas °

Es posible reducir el tiempo de recorrido y la velocidad
que actualmente realizan los habitantes de Ecatepec y
Tecdmac en transporte publico en esos mismos 24.4

kilémetros de 45.2 minutos a 35.4 minutos elevando la
velocidad del recorrido de 17.4 a 25.0 km por hora”

Estudio de Tecnologia y Planeacién DTP Consultores
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OBRA ELEVARA CALIDAD DE VIDA
El crecimiento de la mancha urbana ha sido expansivo hacia el noreste de la
Ciudad de México, en donde municipios como Ecatepec presentan tendancias
de cracimiento constante entre el 1.5% y 2% anuales
== Corredor de Transporte Masivo tipo BRT
(Bus Rapid Transit) =~
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FEPEC

La linea corre por la Via Morelos con la ruta Indios

Verdes-Ecatepec-Tecamac

29

Estaciones kilémetros

y dos

terminales

24.4

de Longitud
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terminales

Costo de la obra (millones de pesos)
Total

5 mil 768

Obra
2 mil 340

Operacion y mantenimiento
mil 954

Otros gastos
mil 474

Comparativo
Metrobiis articulado (lineas 1, 2 y 3)

===

Autobiis bi-articulado (Sistema BRT)

MIHI:Q :

Fuente: Desarrollo, Tecnologia y Planeacidn (DTP Consultores)
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