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CONSTRUCTORAS, EN CONSORCIO, COMPETIRIAN CON EXTRANJERAS \

Mexicanas van por
nuevo acropuerto

DESCARTADA, LA AMPLIACION DEL AICM

Si habra nuevo
aeropuertoy

estara en Texcoco

De acuerdo con fuentes del sector, el proyecto incluye la construccién de
hasta seis pistas e involucra una inversion de 70,000 millones de pesos
en dos fases; operacién parcial de las instalaciones iniciaria este sexenio:

fuentes del sector
Luis Carriles
EL ECONOMISTA
LA SOLUCION al aeropuerto de la
ciudad de México se presentard a
mas tardar en el segundo semestre
del 2014. Un despacho internacio-
nal de alto reconocimiento se esta-
ria encargando de encontrar la me-
jor solucion, en coordinacion directa
Con laEecretam.de.Cnmumcacmnﬂl
y Transpories (SCT)), aunque con un
segulmlento constante de la Presi-
dencia dela Republica. El objetivo es
que hacia el 2018, al final de la actual
administracion, operen por lo me-
nos dos de las cinco o seis pistas. La
escala del proyecto depende de sise
consiguen una serie de terrenos que
se negocian en la zona de Texcoco.
La inversion se llevard a cabo en
dos partes, en la primera se estarian

invirtiendo al menos 50,000 millo-
nes de pesos, que incluyen los costos
de las vialidades y de la infraestruc-
tura secundaria necesaria para poder
ponerlo en marcha.

En una segun-
da etapa, se in-
vertirian otros
20,000 millones
de pesos que se-
rian destinados a
las nuevas pistas,
podrian ser cuatro
mas, y la termina-
cidon de la obra.
Elnuevo aeropuerto esta pensado
parauna viabilidad de hasta 40 afios,
con una alta demanda, y que lo mis-

mo pueda mover pasajeros, como
destino o en conexion, o carga, para
1a ciudad de México o para la region
central del pais.

Continda en siguiente hoja

En la evaluacion realizada se ha-
ce un estudio del impacto que ten-
dria estanueva terminal en el siste-
ma aeroportuario mexicano, con las
terminales aéreas de Pueblay Toluca.

De acuerdo con las fuentes con-
sultadas por El Economista, en el go-
bierno tienen al menos a dos equipos
dedicados al proyecto del aeropuer -
to de Texcoco, uno de ellos dentrode
la propia[SCT} con el subsecretario
de Comunicaciones, Raul Murrie-
ta Cummings; y otro manejado por
Federico Patifo, director del Fon-
do Nacional de Infraestructura, am-
bos coordinados conla Secretaria de
Gobernacion y la Presidencia de la
Republica.

Ademds, ambos grupos tienen a
varias empresas dedicadas al dise-
fio de la nueva infraestructura aero-
portuaria, haciendo labores de con-
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sultoria. Hasta mediados de enero,
el modelo que mas ha convencido
al gobierno es un edificio central, en
medio del aeropuerto, con dos pistas
acadalado.

Estas instalaciones se unirian ala
ciudad de México, ya sea por viali-
dades privadas (carretera al estilo del
aeropuetrto de Santiago de Chile), o
incluso se habla de la posibilidad de
un transporte por via férrea que co-

necte las nuevas
instalaciones con
la capital.

En cuanto al fi-
nanciamiento del
proyecto, se estu-
dian diversas op-

ciones. Una de
ellas implica que
seria 100% pre-

supuesto del gobierno federal, com-
plementado con la concesion al sec-
tor privado de todas las areas de
servicio, asi como los sistemas au-
xiliares relacionados con el proyec-
to. Otra opcidn es el uso de esque-
mas de Asociacién Publico-Privada.
En caso de que se optara por esta al-
ternativa, habria un traje a la medi-
da. Podrian ser uno o varios bloques
en asociacion.

Una cosa parece clara: el gobier-
no ya descarto la construccion de
una nueva (y tercera) terminal en las
actuales instalaciones del Aeropuer -

to Internacional de la Ciudad de Mé-
xico, pero aun estd a discusion el fin
que tendran las instalaciones, pues
hay varias opciones para las mismas.
Enestadiscusion, sobre qué hacer
con las actuales instalaciones, entre
las opciones revisadas estan su cierre
y convertirlo en un desagiie del La-
gode Texcoco; convertirlo enun drea
verde que reduzca el impacto habi-
tacional de la zona o mantenerlo en
funcionamiento con una limita-
da operacion. Son muchas las voces
que se oponen al cierre del aeropuer -
to actual, una de las mas importan-
tes es de las autoridades del Gobier -
no del Distrito Federal. La terminal

luis.carriles@eleconomista.mx

El objetivo es
que haciael
2018, al final
deestaad-
ministracién
operen por
lo menos dos
pistas.

El gobierno
ya descar-
té1a cons-
truccion de
una nueva (y
tercera) ter-
minal en el

aérea actual es un polo de actividad AICM.

econdmica que no quieren perder.

El gobierno federal ya descart6 la ampliacién del AICM, pero atin no se sabe qué haran con sus instalaciones. FOTO: CUARTOSCURC

EN LAGOS, LA SOLUCION A LA
SATURACION AEROPORTUARIA

El gobierno federal ha decidido construir un nuevo aeropuerto que resuelva la saturacion del
Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México, mediante un proyecto cuya inversion se
estima en 70,000 millones de pesos; ante este hecho, los constructores mexicanos fraguan
una alianza para competir con las empresas extranjeras.

Contintia en siguiente hoja
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FUENTE: SCT.
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PRELIMINARES CIRCUITO DE AEROPUERTOS
DEL PROYECTO DEL CENTRO DEL PAIS
* El recinto esta planteado para (5]

tener una viabilidad de hasta 40

afos con una alta demanda y que (6

lo mismo pueda mover pasajeros

que carga. & o
» La nueva instalacién aérea podria (3]

tener hasta seis pistas si se logra (4]

liberar un Gltimo paquete de terre-

[Havae AU Bl SH DEGU R L L AICM (Benito Juirez) 5. Querétaro (AIQ)
* Las nuevas instalaciones se unirian DISTRITO FEDERAL QUERETARO

ala ciudad de México, ya sea por 2. Toluca (Adolfo Lépez 6. Pachuca (Juan

vialidades privadas o por un tren Mateos) EDOMEX Guillermo Villasana)

ligero. 3. Pucbla (AIP) HIDALCO
= El proyecto sera financiado 100% PUEREA & B;’e _A"L'ea, A

con presupuesto federal, pero se 4. Cuernavaca (Cral. (ESS;;E; Ko

concesionardn todas las dreas de Mariano Matamoros)

servicio, asi como los sistemas MGRRLOS

auxiliares vinculados al proyecto.

= = SE PERFILA CONSORCIO

« El disefio de un edificio central con

dos pistas a cada lado es el que Hasta hace dos semanas se tenia al menos a

mas viable se percibe desde el 15 empresas interesadas en el proyecto. Las

gobierno federal para la nueva mds fuertes hasta ahora son:

terminal aérea.
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* Alin estd a discusion el fin que :

tendra el suelo de las actuales flise bl

instalaciones del AICM, que podria respaldo financiero apoyada por Banco

mantenerse en uso parcial o de Inbursa Interacciones

cerrarse para albergar el desagiie * Marhnos * Teia

del Lago de Texcoco. BN P

GRAFICO EE
Pagina 4 4
de
2014.02.10



