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Choque de trenes

Colocado en la lista de prioridades del gobierno el regreso del de
pasajeros, en cuyo marco la Camara de Diputados aprob¢ reformas a la Ley
Reglamentaria del Servicio Ferroviario, el escenario ha colocado en pie de

guerra a las dos empresas que acaparan el 90 por ciento del

Eared por rieles en el pais
L amanzana de la discordia la constituye

lo que califican Kansas City Southerny
como “congestién” de las
vias concesionadas, es decir no hay dur-
mientes para tanto tren. Mis atin, el sistema
se concesioné para carga.

Como usted sabe, la pretensién de la Se-
cretaria de Comunicaciones y Transportes
se ubica en un primer escenario con tres ru-
tas para el pablico: México-Toluca, Méxi-
€0-Querétaro y el[Ferrocarri] Transpeninsu-
lar que cruzaria la peninsula de Yucatén.

De acuerdo a la iniciativa aprobada por
mayoria de la CAmara Baja, en cuyo transito
dela minuta al Senado han lanzado un feroz
cabildeo las firmas, su principal objeto seria
incrementar las oportunidades o concu-
rrencia de nuevos participantes, para termi-
nar con la exclusividad territorial de los ac-
tuales concesionarios.

El asunto coloca otra vez en el centro del
debate los esquemas de privatizacion dise-
fiados por los gobiernos salinista y zedillista
-de los activos del pais.

. Enel caso de los Ferrocarriles Nacionales
de México, cuya operacién era mixta, es de-
cir carga y pasajeros, el esquema plante6 su
divisién en tres troncales, el Noroeste, el

Lentroy el Sur. '

" La posibilidad de utilizacién de vias
concesionadas por parte de alguna de las
empresas en rutas de otras, se cubriria
con un derecho.

Addquirida la concesién para operar el pri-
mer troncal por parte de la empresa Trans-
portacién Ferroviaria Mexicana, ésta le ce-
di6 sus derechos a la compafifa estadouni-

dense Kansas City Southern. A su vez, el se-
gundo lo adquirié6 el “rey del cobre”, Germén
Larrea Mota Velasco, quien cre6 la firmalFd-
que al paso delos afios integraria co-
mo socio ala empresa de carga ferroviaria de
Estados Unidos, Union Pacific.

Enel tintero se qued6 la posibilidad de que
a su vez el troncal del sureste absorviera al
Chiapas-Mayab, quien finalmen-
te seria concesionado a la empresa estadou-
nidense Gennese y Wyoming, quien afios
después emprenderia la graciosa huida del
pais, alegando que el gobierno no habia re-
parado las vias que cruzan el Soconusco, he-
ridas por la furia del huracin Stan.

El tercero lo asumi6 la empresa Tribasa de
David Pefialosa, cuyos problemas financie-
ros lo obligaron a venderle los derechos al
magnate Carlos Slim.

El problema llegé cuando este tltimo le
vendi6 a suvezla concesion a Larrea, ope-
racion a la que se opuso tenaz pero esté-
rilmente la entonces Comision Federal de
Competencia.

Naturalmente, el escenario descarril6 1z
posibilidad de competencia equilibrada, da-

-do que con la fusién de los dos troncales La-

rrea logré acaparar la mitad dela carga enffd-
rrocarril del pais, enlazando rutas como
Coahuila-Durango y Chiapas- Mayab, ade-
mas del corredor transismico Coatzacoal-
cos-Salina Cruz.

Bajo el marco surgieron disputas entre las
firmas por el pago de los derechos de via.

Lo cierto es que el operador del
Chiapas- Mayab coloc6 en la mesa una es-
pesa polémica. Si el gobierno, como propie-
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tario de las vias, debia hacerse cargo de su

mantenimiento y eventuales reparaciones, 0
la tarea seria de los concesionarios. .

La disyuntiva se replantea con el nuevo or-
denamiento, bajo una faceta distinta: siel Es-
tado, duefio de las vias, tiene el derecho de
abrirlas a otras empresas, 0 las concesiona-
rias tienen exclusividad.

De acuerdo al ordenamiento que coloca-
ron en lamesa el afio pasado los legisladores
Fernando Maldonado Hernindez y Abel
Guerrero Garza del PRI, asi como la panista
Esther Quintana Salinas, se eliminalo que se
califica como ejercicio anticompetitivo de
exclusividades ferroviarias por el de apertu-
ra de mercado.

Eldictamen aprobado por 354 votos a fa-
vor, 36 en contra y tres abstenciones, es-
tablece una serie de causales de revocacién
de las concesiones, entre ellas el ejecutar
acciones que impidan o limiten el uso de
servicios de interconexién de terminal, los
derechos de paso, arrastre; o que impidan
que las vias funcionen como rutas conti-
nuas de comunicacién.

Por lo pronto, las compafifas hegeménicas
estin amenazando con levantar de la mesa
proyectos de inversion.

Choque de trenes.

BALANCE GENERAL

Colocado como uno de los objetivos torales
de la reforma financiera el fomentar la com-
petencia entre los bancos, el Banco de Mé-
xico y la Comisién Federal de Competencia
Econ6émica acaban de firmar un pacto de co-
laboracién para ubicar las vias que abririan el
paso a una posible campal.

De acuerdo con la Ley, se tiene un plazo
de 180 dias naturales, a partir del 11 de
enero en que se promulgd la reforma, para
asegurar condiciones de competencia y li-
bre concurrencia.

El Decreto que abre la puerta a la inter-
vencién de la instancia en combate a los
monopolios le otorga facultades aéstapara
evitar pricticas hegemoénicas, concentra-
ciones y demas restricciones al funciona-
miento eficiente de los mercados, “inclu-
yendo, segiin corresponda, ordenar medi-
das para eliminar las barreras de compe-
tencia y libre concurrencia; ordenar la de-

sincorporacién de activos, derechos, par-

tes sociales o acciones de los agentes eco-

némicos en las proporciones necesarias

para eliminar efectos anticompetitivos”.
iPacatelas!

TODOS PARA UNO

Integrada, o mejor dicho reactivada en abril
del afio pasado, la que se nombrd Mesa de
Combate a la Ilegalidad, con concurrencia de
representantes tanto publicos como priva-
dos, 1a alternativa ha dado buenas cuentas en
su tarea de combatir practicas desleales.

El escenario abarca desde el combate a la
subvaluacién de mercancias de importacién
hasta la adulteracién de bebidas alcohdlicas
y tabaco, pasando por la pirateria.

La accién conjunta de organismos empre-
sariales como la Concamin, la Concanaco y
la Confederacién de Agentes Aduanales,
ademads de instancias piiblicas ¢como el Ser-
vicio de Administracién Tributaria, la Pro-
curaduria General de la Repiiblica, 1a de De-
fensa del Consumidor y la Comision Federal
para la Proteccién contra Riesgos Sanita-
rios, ha provocado la realizacién de operati-
vos conjuntos para aseguramiento de mer-
cancias y realizacion de auditorias.

Los numeros son impresionantes. |

BURBUJA INFLACIONARIA

De acuerdo al Indice de Precios Metropo-
litano de Consultores Internacionales, du-
rante enero pasado la tasa de inflacién en la
zona metropolitana de la capital fue de
0.72%, con 1o que el acumulado alcanza un
nivel anualizado de 5.54%.

El capitulo de la canasta basica més castiga-
do fue Transporte y Comunicaciones, con
4.36 por ciento, en cuyo escenario creci6 46.81
por ciento el costo del transporte urbano.

En el vaivén para ubicar el promedio, cre-
ci6 en un ins6lito 47.61 por ciento el precio
del limén; en 18.20 la tarifa del Sistema de
Transporte Colectivo, Metro; en 15.86 el pla-
tano tabasco; en 13.35 la papa, y en 13.21 el
chocolate, enla magia del IEPS para produc-
tos con alto valor calorico. Del otrolado dela
moneda bajaron los del tomate verde
(22.72); del tomate rojo (20.30); del trans-
porte aéreo (13.81); de la zanahoria (11.63), y
del jabén de tocador (4.81).
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