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COINSTBUIRI'\N
MAS VIAS PARA
EN DE CARGA

+ » Autoridades federales tie-
nen listos los estudios de prein-
version para el proyecto [Ferrovig-
kid Encarnacién-El Castillo, que
consiste en la construccion de
1945 kilometros de nueva kiafd-

para [transporte de cargd

El costo del
tendido suman
11,990.6 mdp

Noé Cruz Serrano

noe.cruz@eluniversal.com.mx

or primera vez, desde
la privatizacién de los
ferrocarriles, el go-
bierno construira nue-
vos tramos de vias,
que una vez concluidos seran
concesionados a particulares.

Através dela Direccién Gene-
ral de Transporte y
Multimodal, la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes
(SCT) tiene listos los estudios
de pre inversiénpara el proyecto

Encarnacion-El
Castillo, que consiste enlacons-
truccién de 194.5 kilémetros de
nueva para el frang-
entre estos dos
municipios que se localizan en
Aguascalientes y Guadalajara.

El costo del tendido de vias se
estima en 11 mil 990.6 millones
de pesos, incluidos los costos de
operacion y mantenimiento del
proyecto por 35 anos.

Para la ejecucién de este pro-
yecto se han tomado en cuenta
las siguientes fuentes de recur-
$08: 100% de recursos del go-
bierno para la inversion inicial y
100% de recursos privados pa-

ra las etapas de operacién y
mantenimiento.

El tramo tiene la particulari-
dad de ser el de mayor longitud
que se construye en los Gltimos
19 aios, pues a pesar de ser cla-
sificadocomo “corto”, resultali-
geramente inferior a los 250 ki-
16metros que se construyeron
entre 1995 y lo que va de este
afio (que fueron diversos tra-
mos, sobre toda laderos).

Incluso resulta ser mayor a
lalongitud de nueva via de ca-
daunodelostrenes de pasaje-
ros México-Toluca, Méxi-
co-Querétaroy el Transpenin-
sular, pues en estos casos se
emplearan tramos de dere-
chos de via ya construidos.

Los estudios elaborados por
las empresas consultoras Se-
nermex Ingenieria y Sistemas
(Sener) y Consultoria en Tran-

sitoy Transporte (Transconsul-
ta), con fecha de 10 de marzo,
detallan que este nuevo tramo
tiene como objetivo
ir disminuyendo los costos de
operacién ferroviaria del trans-
porte de mercancias reducien-
doladistanciarecorridaentre el
municipio de Encarnacién de
Diaz y la localidad de San José
del Castillo.

Se espera que el periodo de
construccion del tramo [ferra-
sean de 42 meses. Se es-
taria iniciando en el segundo se-

SC'T construira nuevas
vias para trenes de carga

mestre de 2014 y finalizando en
el iltimo mes de 2017.
Ademas, permitira bajar los
costos generalizados de viaje
(CGV) de los vehiculos y los
habitantes que conviven con
el ferrocarril, por el descon-

-gestionamiento vial en Ira-

‘puatoy Silao, asociado al me-
nor ndmero de trenes que cir-
culardn por la zona. _
os trenes realizan viajes ‘de

487 kilometros entre estos dos
municipios (a través de las vias
concesionadas a Ferromex) a
una velocidad promedio de 23
kilémetros por hora (km/h), lo
due repercute en los costos de
operacion ferroviaria.

Ademis, los eventos del cru-
ce del ferrocarril generan ele-
vados CGV; esto se observaen
los tiempos de espera y los
costos de operacion vehicular
en que incurren los usuarios
de los vehiculos, en cada oca-
siénque el tren cruzaporlazo-
na urbana de los municipios
de Irapuato y Silao.

Conforme a los estudios, de
mercado, legales y ambientales,
la construccion de este tramo
disminuira el actual trayecto de
487 a 188.1 ki e incrementara
la velocidad promedio de viaje
de 23 kmvh a 56 km/h.

Con el aumento de la veloci-
dad del tren, el tiempo de espera
de los vehiculos enlos cruces se
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reducira de 7.6 a 2.53 minutos.

El documento, cuya copia po-
see EL UNIVERSAL sefialaque
actualmente, para movilizar por
tierra la carga que tiene como
origen y/o destino el puerto de

ESTANCADA

Manzanillo, se utilizan los mo-
dos 0 camiones y la
idea es que con esta nueva via,
una parte de la carga que es
transportada en camiones, se
mueva en tren.

Desde 2011 la extensién de la red ferrocarrilera no ha cr&ido

S e
Longitud de vias ferroviarias (miles de kildmetros} -2 qﬁ

2006 2007 2008 2009

26.73 2673 26.73

26.72

2010 2011 2012 2013

Fuente: Direccion General de Transporte Ferroviario y Multimodal
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