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SCT alista licitacion
paratren de pasajeros

205.

Recorrido México Querétaro
costara 300 pesos

Noé Cruz Serrano

noe.cruz@eluniversal.com.mx

iajar entre la ciu-

dad de México y

Querétaro en una

hora de recorrido

‘ usando el tren ra-

. pidodepasajeros que entrara

enoperacion afinales deesta

administracion, tendrd un

costoaproximadode 300 pe-

SOS por usuario, 40 pesos por

arriba del promedio cobrado
por los autobuses.

Esa es 1a propuesta de tari-
fa que la empresa consultora
Modelistica- plantea como

- 6ptima en su Analisis Cos-
to-Beneficio del Tren de Alta
Velocidad (TAV) Méxi-

.co-Querétaro (informe final)

que entregb el pasado 2'de

abril a la Direccién General
de Transporte y
Multimodal de la Secretaria
de Comunicaciones y Trans-
porte (SCT). '

La informacién, que ya
¢ircula entre empresas
constructoras e inversio-
nistas dado que en las pré-
ximas semanas se lanzara
la licitacién, detalla que to-
mando en cuenta las carac-
teristicas del proyecto y la
tarifa propuesta.es posible
captar una demanda de
usuarios en2018, de 22 mil
220 pasajeros por dia, de
los cuales 77% serdn pasa-
jeros que actualmente utili-
zan el transporte privado, y
23% provendran del trans-
porte publico.

Dehecho,seestimaquela
capacidad instalada del

tren esta disefiada para sa-
tisfacer una demanda cre-
ciente de pasajeros alo lar-
godesus3lafiosdevidautil
(enlapricticalavidautilde
la infraestructura ferrovia-
ria es mayor a este periodo
de tiempo, si se considera
due actualmente se utiliza
infraestructura construida

-hacemdsde 100 afios), has-

ta alcanzar una cifra de 32
mil pasajeros desplazados
en 2031.

De acuerdo con Modelisti-
ca, el nivel socioeconémico
de las personas que van a mi-
grar del transporte publico y
privado al tren de alta veloci-
dad son: 44% de nivel bajo,
43% de nivel medio y s6lo
13% es de nivel alto.

Con estas y otra serie de
variables, la firma consul-
tora sefiala que el Tren Ra-
pido México-Querétaro re-
sulta rentable.

De acuerdo con el proyecto
de inversion de infraestruc-
tura econdmica, con clave de
cartera 14093110003 y cuyo
responsablees el director ge-
neral de TFM, Pablo Sudrez
Coello, construir 209.2 kil6-
metros divididos en 10 tra-
mos; dos estaciones termi-
nales, una en Buenavista (en
la actual terminal de Subur-
bano en el Distrito Federal) y
otra en Querétaro que llevara
elnombre de Bernardo Quin-
tana (fundador de ICA).

Ademads, material mévil
como locomotoras con capa-
cidad para moverse 4 300 ki-
16metros por hora y 12 vago-
nes por sentido, infraestruc-

tura (vias), electrificacion,
seguridad, telecomunicacio-
nes y obtencién de derechos
de via de paso requerird in-
versiones del orden de 43 mil
579.7 millones de pesos.

El esquema propuesto
contempla un periodo de
construccién de cuatro afios,
de manera que este novedo-
so0 transporte [ferroviarid de
pasajeros estaria circulando
antes de que concluya la pre-

sente administracién. A este
momento de inversiones se
agregan los costos de opera-
ci6n 'y mantenimiento del
tren por espacio de 31 afios,
los cuales se dividieron en
tres rubros: costos de opera-
ci6n ferroviaria, de manteni-
miento ainfraestructuray de

mantenimiento a trenes, lo

querequerird un desembolso
adicional de 48 mil 646 rni-
llones de pesos. "

De esta forma, construir y
operar el TAV durante tres
décadas va a tener un costo
de 92 mil 225 millones de pe-
sos (7milmillones ded6lares
a la paridad actual).

La informaci6n obtenida

por ELUNIVERSAL, detalla
quepara2023seconsiderala
puesta en operacién del tren

hasta Guadalajara, 1o que
permitira captar 2 mil 5§29
pasajeros foraneos por dia; 3
mil 279 usuarios de vehicu-
los privados; 5 mil 872 perso-
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nas que utilizan el trans cruzando los estados de Mé- . Incuso se toma en cuenta
aéreo, asi como una indx; xico, Hidalgoy Querétaro,re- queenfunciéndelademan-
cién de 21.7%; quedanda enk corriendo 210 kilémetros a  daesperada, puedellevarse
totalunademandaenelpue-  partirdelaestacibndeferro- = acabolamodificaciéndela
votramode14 216 pasafa'ps - carriles Buenavista enel DF  infraestructura, trazado de
al dia. hasta elmuni¢ipio de Santia— ‘vias y estaciones; para per-
Para determinar el tipo de go de Querétaro. _mitir la circulacién de tre-
tecnologia a emplearse se.  Ensu desplazamiento se  nes en doble composici6n,
analizaron tres tipologias de . .considera una configura- ~ 400 metros de longitud, y
material m6vil: trenes eléc- . ciénbasicade tren conuna  una capacidad de 800 pa-
tricos de velocidad méxima . longitud de 200 metros'y ~ sajeros,encuyQ caso se de-
de 300 kmvh, trenes eléctri- - capacidad de 400 pasaje- ben actualizar las inversio-
cos de velocidad maxima'de TOS; con una frecuencia de . nes asocmdas L
250 km/h y trenes diésel de ‘60 minutos, - L
velocidad maxima de 160
knvh. Laprimeraeslaopcién
propuesta ala SCT. - ,
Respetoaltrazado, ladocu-
mentacién que evalian los
inversionistas considera que
el tramo parte del norte de la-
Ciudad de México y se dirige
al Noroeste para conectar
con Santiago de Querétaro,
* El proyecto que sera
licitado en proximas se-
manas reune todos los
requisitos para llevarlo a
cabo: Estudio costo-be-
neficio; analisis ambiental,
dictamen realizado por un
tercero (IDOM Ingenieria);
estudio técnico; estudio
legal; informe de deman-
da; y, memoria de calculo.
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