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ANALIZAN FLEXIBILIZAR CONVENIOS AEREOS

Quinta libertad,
solo donde no haya
conectividad: DGAC

Alexandro Argudin explicé que sélo se permitiria recargar pasaje a
lineas foraneas para cubrir destinos desatendidos; la medida, en anélisis

Alejandro de la Rosa
EL ECONOMISTA

LAPOSIBILIDAD de flexibilizar los
convenios aéreos internacionales
de México para mejorar la conec-
tividad no busca afectar a lasherd-
nacionales, pues se conside-
ran destinos que no son atendidos
por ninguna empresa, aseguro el
titular de la Direccion General de
Civil (DGAC), Alexan-
dro Argudin.

En entrevista, comento que no
se otorgard la quinta libertad aé-
rea (que implica, por ejemplo que
la linea aérea KLM vuele de Ams-
terdam a la ciudad de México, aqui
suba pasaje y siga su viaje hasta
Guatemala) en destinos como Mia-
mi, Nueva York o Houston, porque

“les pegaria” alas firmaslocales que
hoy las opera. Hoy los vuelos inter -
nacionales solo involucran a dos
paises (origen-destino).

“Hay varios operadores interna-
cionales —mas de cinco—, que es-
tdn interesados en que se flexibilice
la politica de conectividad, aunque
hay dos temas muy claros: lo que
las quieren y lo que los
paises autorizamos, en esto esta-
mos trabajando y a finales de afio
tendremos conclusiones. Hoy no
es decisién tomada”, comento.

Argudin preciso que otorgar

Parala ASPA, el otorgar
quintas libertades pondria
en situacién deriesgo a las

[aerolinead nacionales.

la quinta libertad no es un asun-
to nuevo, incluso en mds de la mi-
tad de los 48 convenios que tiene
firmados México existen, pero no
se aprovechan porque son des-
tinos que nos les interesa a los
jugadores.

Aunque en principio se podra
dar la nueva estrategia de flexibili-
dad en el aeropuerto de Toluca, di-
jo que después se llevaria a las ter-
minales de Guadalajara, Tijuana o
Monterrey, donde haga falta.

El funcionario recordo6 que los
beneficios también serdn para fir-
mas nacionales, por ejemplo, si se
otorga la libertad para la ruta Mé-
xico-Paris-Londres, destinos a los
que llega Aeroméxico, en el mo-
mento que Volaris o Interjet ten-
gan capacidad, también la usaran.

FORO DE ANALISIS DE PILOTOS

Para el experto en Asuntos Téc-
nicos de la Asociacion Sindical de
Pilotos Aviadores de México (AS-
PA), Francisco Ortigoza, el hecho
de otorgar la quinta libertad aérea
no significa crear nuevos mercados

“nada mads porque si”, por tanto no
es la pronta respuesta a la falta de
conectividad en el pais.

“Hoy, la apertura de cielos es
muy peligrosa, porque ponemos
a las kerolinead nacionales en una
posicion endeble”, comento en la
visperadel foro “Modernizacion de
la politica[aeronauticd de cara ala
liberacion de los cielos en México”.

Desde su punto de vista, dicha
apertura se debe hacer con méto-
dos de reciprocidad y en un am-
biente de competencia; sin embar-
g0, en el caso mexicano se carece
de una politica quela
fundamente, como resultado del
abandono que ha sufrido el sector
desde hace varios afos.

Alrespecto, la Cadmara Nacional
de Aerotransportes trabajabaen la
elaboracion de la Politica[Aerondn-
[icd 2014-2018, que presentard este
afoala SCT (laultima version dela
reglamentacion data del 2001).

“Lanueva politica resulta funda-
mental parala sana evolucion de la
industria, ya que genera certidum-
bre sobre las directrices que habran
de guiar el desarrollo de la indus-
tria en el futuro, al tiempo que fa-
cilitalos procesos de planeacion de
las lineas aéreas, los acropuertos y
el resto de actores involucrados”,
explicala organizacion.

alejandrodelarosa@eleconomista.mx
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