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Sector aéreo crecio 1% anual
en la ultima década: DGAC

De acuerdo con Alexandro Argudin, titular de
la Direccion General de Aeronautica Civil, hay
tres empresas que registran pérdidas en sus

INDUSTRIA LOCAL, CON CRECIMIENTO MINIMO: ASPA

Piden politica
aeronautica antes
que cielos abiertos

Francisco Gomez, de ASPA, dijo que la diferencia de mercados entre
México y EU obliga a crear una politica que haga competitivo al sector

Maria del Pilar Martinez
EL ECONOMISTA

EL SECTOR aéreo mexicano regis-
6 1% de crecimiento anual en la
ultima década, lo que hace indis-
pensable trabajar en una Politica
Nacional de Servicios Aéreos que
vuelva competitiva a la industria,
medida urgente si se considera que
hay incluso tres (Ae-
roméxico, Volaris y Connect) con
pérdidas en sus operaciones y con
una pretendida iniciativa del go-
bierno federal para impulsar una
politica de cielos abiertos que afec-
tarfa aun mds ala industria.
Durante la realizacion del Fo-
ro “Modernizacion de la politica
aerondutica de cara a la liberacion
de los cielos en México”, partici-
po Alexandro Argudin, titular de
la Direccion General de Aeronduti-
ca Civil, quien afirmé que hay tres
empresas con registro de pérdi-
das, pero ello no implica que se en-
cuentren en una situacion similar a
la reciente quiebra de Mexicana de

Aviacion. “Yono juzgo sieso es gra-
Ve 0 o, solo s€ que reportan pérdi-
das y hay que evaluar la situacion”,
y agrego que el gobierno federal no

tiene ninguna partida presupues-
taria para contribuir a reducir las

pérdidas de esas empresas.

En tanto, Francisco Gomez Or -
tigoza, de la secretaria de Asun-
tos Técnicos de 1a Asociacion Sin-
dical de Pilotos Aviadores (ASPA),
explico la disparidad en cifras en-

tre los mercados de Méxicoy Esta-
dos Unidos; como ejemplo men-
ciond que lasfaerolimeag mexicanas
transportan 49 millones de pasa-
jeros mientras las estadounidenses
transportan 787 millones.

Estados Unidos realiza 902,000
vuelos internacionales al afio,
mientras México apenas llega a
148,000. En vuelos nacionales,
las herolinead mexicanas realizan
440,000, mientras las estadouni-
denses realizan 11 millones.

“United Airlines vuela a mas
destinos en México que la mayor

Contintia en siguiente hoja

parte de las mexicanas.
México tiene una flota de 318 ae-
ronaves comerciales, mientras en

EU sdlo Delta cuenta con una flota

de 745 aeronaves y American Air-
lines, con cerca de 1,000; estamos

en absoluta desventaja”, detalld

Ortigoza.

En el foro hicieron publico el
andlisis “La aviacion mexicana en
cifras 2014”, basado en las cifrasde
la Direccion General de Aerondu-
tica Civil, el cual revela que en 10
afios (del 2003 al 2013) 1a flota de

comerciales bajo 2% v

el personal de lineas aéreas nacio-

nales decrecio en un 36 por ciento.
pmartinez@eleconomista.corn.mx

de pasajeros transportan las
aerolineas mexicanas, en tanto
que las estadounidenses, 787
millones anuales.
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Carlos M. Diaz Chavez, Alexandro Argudin y Alejandra Barrales (todos de
pie) en el foro Modernizacién de la Politica Aerondutica. FOTO EE: A. LOPEZ
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