205.

TR/AUSPGRTES
v TuREo

Fecha Seccién

15.08.2014

Revista

Pagina

19-21

et .

RICARDO CESAR LIRA

MAGDEBURGO, Alemania.- Eficiencia,
seguridad y conectividad, son los tres
elementos fundamentales en la con-
cepcidn del "Tractocamién del Futuro
2025" {Future Truck 2025) de Merce-
des-Benz, a través del cual se da vida
al revolucionaric y a la vez fascinante
concepto de conduccién auténoma.
Esta propuesta la realiza Daimler en el
marco de su iniciativa "Shaping Future
Transportation”, cuyos objetivos son
preservar l0s recursos naturales, redu-
cir emisicnes contaminantes y garanti-
zar la méxima seguridad vial.

Lo que hasta hoy parece ciencia
ficcion, la marca de la estrella pro-
nostica que para 2025 serd una rea-
lidad en las carreteras. Sin embargo,
esta fecha luce conservadora debido
a que Wolfgang Bernhard, miembro
del Consejo de Administracion de
Daimler AG y responsable de Camio-
nes y Autobuses Daimier, dio a cono-
cer el primer prototipo de este trac-
tocamidén, un Mercedes-Benz Actros,
en maniobras reales a 80 km/h en un
tramo parcial de la autopista alema-
na Al4. TyT presencio este estreno
mundial junto con mas de 200
espectadores de la prensa interna-
cional y ejecutivos de la marca.

En la industria automotriz también
existe la tendencia hacia la conduc-
cién auténoma, principalmente por
sus beneficios en seguridad. Prue-
ba de lo anterior es el Mercedes-
Benz Clase S 500 Intelligent Drive,
asi como el Google Driverless Car.
incluso en Estados Unidos ya esta
legalmente permitido en los esta-
dos de California, Florida, Michigan
y Nevada este tipo de conduccién
en automoviles, aungue por el mo-
mento ia ley requiere la presencia
del conductor.

Y es que las cifras de crecimiento
para el movimiento de mercancias

por carretera en los préximos afios,
el constante incremento en el costo
de los combustibles, el cambio cli-
matico provocado por la contamina-
cién atmosférica y la siniestralidad
vial, obligan a realizar un profundo
andlisis sobre nuevas formas para
maximizar la eficiencia y seguridad
en elftransporte de cargd.

En nuestro pafs, de acuerdo con el
[nstituic Mexicano del Transporid,
tan solo de 2009 a 2010 hubo un
incremento de 5% en cuanto a volu-
men de carga transportada por
carreteras nacionales.

Asimismo, el precio de los combus-
tibles continda a la alza, al grado de
convertirse en 40% del gasto cpe-
rativo para los transportistas, cuando
en 2008 era solo de 28%, segln
datos de la Camara Nacional del
Autotransporte de Carga [CANACAR).

Respecto a la contaminacién atmos-
férica, recientemente el Secretario
de la SEMARNAT, Juan José Guerra
Abud, durante el “V Didlogc Cli-
matico de Petersher” llevado a cabo
en Berlin, sefiald la necesidad de
atender el cambic climético con
sentido de urgencia, debido a que
ya se sufren sus impactos econdmi-
cos, ambientales y humanos. Por su
parte, José Valente Aguilar Zinser,
Director General de Proteccidn de
Medicina Preventiva en el Trans-
porte de la SCT, afirmé que la

seguridad vial no es un problema
exclusivo de nuestro pafs, sino una
epidemia a nivel internacional.

Por lo tanto, sin pronosticar un
colapso, pero si como una sefial
de alerta, es que esta iniciativa de
Mercedes-Benz pone de manifiesto
la imperante necesidad de una
discusion abierta en materia del
futuro del [iransporte de cargd, a la
gue se invita a participar a los dife-
rentes actores relacionados con la
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industria del transporte, academia,
gobierno y sociedad.

El punto medular de esta pro-
puesta de Mercedes-Benz para la
conduccién auténoma es la tecno-
logfa "Highway Pilot", la cual integra
sistemas de comunicacién vehiculo
a vehiculo (V2V, por sus siglas en
inglés) y vehiculo a infragstructura
(V2l), asi como dos radares fronta-
les: une con alcance de 250 metros
y ctro de 70 metros, y dos laterales,
cada uno con cobertura de 60
metros. También incorpora una cé-
mara estereoscépica situada detréds
del parabrisas y encima del salpica-
dero, que permite identificar objetos
hasta a 100 metros de distancia, con
una cobertura de 45 grados en hori-
zontal y 27 grados en vertical.

Las tecnologias de comunicacion
V2V y V2| permiten el flujo de infor-
macién entre vehiculos y con la pro-
pia infraestructura-carretera y logis-
tica, a través de sefiales celulares e
incluso WiFi. Lo anterior facilita
conocer en tiempo real las condicio-
nes del camino, baches, zonas de
obra, trénsito e incluso datos meteo-
rolégicos como lluvia o neblina. Con
estos sistemas telematicos el con-
ductor del tractocamion tiene infor-
macién veraz e inmediata, no solo
de la propia unidad, sino del
entorno y de los vehiculos en su
cercania. Todo ello concentrado,
correlacionado y conectado en una
gran nube de informacién.

A este respecto, Uwe Clausen,
catedratico y Director del Instituto
Fraunhofer de Flujo de Materiales y
Logistica, establece: “No es en los
vehiculos aislados donde vemos las
mayores posibilidades de aumento
de eficiencia, més bien es en la inter-
accién entre los vehiculos con la

infraestructura y con los sistemas lo-
gisticos”. Frost & Sullivan estima que
para 2030 mas de 40% de todos los
vehiculos estaré equipado con la tec-
nologia V2V, fundamental para per-
feccionar la conduccién auténoma.
Como compiemento a todos los
elementos tecnoldgicos ya mencio-

nados, se integra un sistema predic-
tivo {Predictive Powertrain Control,
PPC) que utiliza tanto mapas tridi-
mensicnates como un localizador
satelital {GPS) quc sc cncarga de
complementar la informacién del
“Highway Pilot”, y cuyo cbhjetivo es
maximizar la eficiencia de combus-
tible y minimizar el desgaste de las
partes mecanicas, lo cual es posible
a través del célculo en tiempo real
de la aceleracion vy la relacién de
marcha &ptima con base en dife-
rentes variables como: el peso de Ia
carga, inclinacién del camino, dngu-
io de curvas, entre otras.

El “Future Truck 2025” incorpora
avanzados sistemas de seguridad
que Mercedes-Benz ya tiene dispo-
nibles en su oferta, como son:
frenos antibloguec y electroneumsa-
ticos, control de traccién, servofreno
de emergencia, sistema de alerta
por cansancio, entre otros. Estudios
recientes de la Ascciacién para el
Transporte Comercial en Alemania,
sefialan que tan solo estos sistemas
de seguridad han logradc reducir
34% los accidentes en el
terrestre.

Basta con alcanzar los 80 km/h para
gue el "Highway Piiot” pueda ser acti-
vado y sea la tecnologia integrada al
tractocamion la que tome el control
de la conduccion. Mientras tanto, el
operador puede girar su asiento 45
grados a una posicién mas cémoda y
relajada, tomar la tabieta electrénica
de control y mensajes, y dedicar su
tiempo a otras tareas administrativas,
como contestar un correo electrd-
nico, preparar una comprobacién de

gastos, confirmar el siguiente pedido,

seleccionar una ruta mas eficiente o
incluso realizar actividades de espar-
cimientoc comao visitar su blog favorito.

Solo en casc de alertas emitidas
por el sistema, ¢ si se reqguieren
maniobras de adelantamiento, cam-
bios de carril en bifurcaciones o
salida de la autopista, el operador
deberad volver a tomar control del
vehiculo. El es stempre quien toma
las decisiones finales sobre la
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conduccién del tractocamion, tan es
asl, que existen dos cdmaras que
supervisan el puesto de conduccién
y un sensor en el asiento.

En esta concepcidn de Mercedes-
Benz todo esta disefiado para incre-
mentar la rentabilidad del transpor-
tista a través del éptimo consumo de
combustible, la reduccién de los acci-
dentes carreteros y el aprovecha-
miento del tiempo del operador en
funciones adicicnales a solo el ma-
nejo del vehiculo. Este Gltimo punto
es clave, ya gue el conducter evolu-
cicnaré hacia un gestor de transporte,
abriendo nuevas oportunidades y
desafics para este oficio.

Este es apenas un buen inicio, ya
gue la conduccién auténoma presenta
grandes retos hacia el futuro, entre
otros, se tendran gue definir regula-
ciones y lineamientos sobre la privaci-
dad y seguridad de los datos, asi
como responsabilidad en caso de
siniestros, estandares de conectividad
y comunicacién, normatividad sobre
carreteras y peajes, y sobre todo, se
tendrd que trabajar arduamente en la
aceptacién por parte de la sociedad
de este tipo de conduccidén.

Nuevamente la clencia y las
apuestas en investigacién y desa-
rrollo nos demuestran que se puede
desafiar al futurc. Hoy empieza una
nueva era en las soluciones de

fransporte de cargg. %
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Vehicle to Vehicle Communication
Wi-Fi] Range 500 m (1,640 ft)

Front Stereo Camera
45° | Range 100 m (328 ft)

Full Range Radar i
18° | Range 250 m (820 ft)

Short Range Radar
130° | Range 70 m (230 ft)
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