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TREN INTEROCEANICO

100 afios de historia fallida

A partir de 1914 la ruta, que se habia convertldo en una obsesion para el
gobierno mexicano, padecao hechos como la inauguracién del Canal de -
Panama, la Revolucién y el inicio de la Primera Guerra Mundial

Ferrocarril del Istmo, una via sin trenes

ace 100 afos, cuando co-
‘menz6 aoperar el Canal de
Panama, en México inicié
la debacle de un proyecto
ferroviario que atendia al mismo
mercado y conectaba el Golfo de
México con el Pacifico, desde entonces

fxisten numerosos esfuerzos por

reactivario, pero a la fecha la via no
tiene un ferrocarril en operacion.
Es la ruta del Ferrocarril del Istmo
de Tehuantepec, cuiya construccion
fue un hecho histdrico y un suedo
largamente acariciado desde el México
independiente, pues la primera notida

de su construccién se encuentra en
un decreto expedido en el goblerno
del general Guadalupe Victoria, el 4
de noviembre de 1824. - '
En 1999 se formd una empresa
para administrar la via, el objetivo
fue operar y explotar la via general de
comunicacion, que correspondea la

Ria férrea de Medias Aguas, Veracruz;
aSalina Cruz, 0axaca, ycomprende la
viaférrea, el ancho del derecho de via,
los centros de control de traficoy las
sefiales para la operacion ferroviaria.

Sin embargo, y pasado el tiempo,
esta via no tiene trenes. Gustavo

Baca, director genera! del Ferrocarril

del Istmo de Tehuantepec, explicd
que la ruta no cuenta con trenes
“porque en el corredor del Istmo,
todos los concesionarios pueden
pedir derecho de pasoy se les dara”,
y esta via es ocupada Unicamente
por Ferrosur, subsidiaria de Grupo
México, mediante derechos de paso.

El proyecto para el Ferrocarril del
Istmo es construir una via de 100 kilo-
metros, paralela a lade Ferrosur, afin
deque le permita llegar al puerto de

* Coatzacoalcas y con ello concretar la

ruta interocednica, lo Uinico que falta
es justificar esta inversion, aclaré.

“Si se construyen los 100 kitdmetros,
quizd sea interesante mover carga

" por estas Was, siempre y cuando los
puertos generen carga”, apunto Baca
Pero esta historia de debacle no inicié
ahi. Ya durante el siglo XIX, en busca
de dicha ruta interoceanica, el Estado
otorgd varias concesiones y contratos,

ademds de cuantiosos recursos, hasta
concretar la construccidn defa via férmea
en el Istmo en1894. La explotacion y
conservacion de la via férrea estuvo
a cargo del Estado y después, para
remediar las deplorables condiciones
en que funcionaba, se firmé con la
comparfiia Pearson & Son Ltd un
contrato para su explotacion, gue
durd de 1899 a 1918.

En sus primeros afios de operacion
la carga interoceanica pasé de 350

mil 233 toneladas en 1908 a 850 mi
827 en 1913, hacia 1914 la carga se

Contintia en siguiente hoja
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redujo a 255 mil toneladas y en su
ultimo afio de operacidn, en1922, a
solo 45 toneladas, de acuerdo con
informacion de Antonio E. Vera, en
su ensayo politico escrito en 1924,
El fracaso del Ferrocarril Nacional
de Tehuantepec.

Hace 100 afios, en 1914, varios hechos
eliminaron el corto éxito de una ruta
ferroviaria que se habia convertido en
una obsesion para la administracion
mexicana durante el siglo XIX, entre
ellos la apertura del Canal de Panamg,
la-Revolucién mexicana y el inicio de
la Primera Guerra Mundial.

. “Las cifras de explotacién del FC
de Tehuantepecy Puertos, al arrojar
una pérdida, hicieron ver claramente
a Pearson & Son que alin én plena
paz no volveria a florecer la empresa

como antes de la apertura del Canat
de Panama; habfa perdido su mejor
dlientela”, seguin relaté Artonio E. Vera.
“gsperar del flete y del pasaje lo-
cal de una regidn tan atrasada un
resurgimiento del negocio, aunque
fuera en un término de diez afios, era
pueril: bajar las tarifas de transbordo
y de fleté de transito para competir
con el.Canal de Panama tampocoera
razonable”, sostuvo entonces vera.
Ante las pérdidas y la rescision
del contrato con Pearson en 1918, el
ferrocarril pasé a formar parte del

-Objetivo largamente acariciado.

gobierno y luego de Ferrocarriles

‘Nacionales de México, cuando se formd

esta entidad. Con la privatizacion del
sector en 1994, fue una excepcion

-en el modelo de apertura, ya que

por. considerarlo estratégico para
la soberania del pais se alerté sobre
los riesgos politico y sociales que

~implicaba dejar a agentes privados

en este proyecto. Por esta razdn se
decidié convertir al ferrocarril en
una empresa estatal, responsabie
de |a via y de su mantenimiento. M

DANIEL CRUZ
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