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CRCC ALISTA PROPUESTA; INTEGRACION, VENTAJA COMPETITIVA

[.ocomotora china se
enfila al TAV Mex-Qro

La empresa responsable de mas de la mitad de las vias férreas de alta velocidad en el pais
asiatico ve en México su proxima estacion; prometen un alto contenido nacional en su proyecto
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Beijing, Chn. SIN HACER ruido,
una locomotora china se acerca
a México con la intencion de ha-
cer negocios, y su proxima pa-
rada podria ser en la estacion
del Tren de Alta Velocidad (TAV)
México-Querétaro.

Con la licitacion del proyecto fe-
rroviario mexicano, China Railway
Construction Corporation (CRCC)
busca entrar al mercado mexicano
y de aqui expandir sus operaciones
a otros paises de América Latina,
donde va tiene algunos contratos,
pero ninguno tan elevado como el
de México.

Zhenyi Hu, vicepresidente de la
paraestatal china, asegurd que lle-
van dos afios preparando el pro-
yecto para participar en el proyecto
convocado por la Secretaria de Co-
municaciones y Transportes (SCT),
cuyo valor se calcula en poco mds
de 40,000 millones de pesos, y que
tienen considerado incorporar a la
mayor parte posible de empresas
mexicanas.

“Los proyectos que desarrolla
CRCC tienen un alto componen-
te nacional, pero si obtenemos el
contrato del proyecto para Méxi-
co la empresa si contempla la in-

corporacion de proveedores loca-
les que cumplan con los estindares
de calidad y sean calificados por el
contratante”, explicé durante una
presentacion en esta capital.
Refirio que el proyecto para el
TAV México-Querétaro lo han pre-
parado desde hace dos afios y ac-
tualmente tienen dos equipos, uno
enMéxicoyotro en China, para te-

ner el disefo listo para su presen-
tacion y eventualmente, para ajus-
tarlo a los requerimientos.

“Hace dos afios iniciamos los
trabajos y para ello integramos
grupos de trabajo con disefiado-
res, ingenieros, analistas y todas
las especialidades necesarias pa-
ra alcanzar el objetivo”, dijo Hu
Zhenyi.

DISENO INTEGRAL

Una de las ventajas competitivas
de la propuesta de CRCC es la in-
tegracion de los participantes en
el proyecto, pues, de acuerdo con
el directivo, tienen la tecnologia y
la capacidad técnica para disefiar,
construir y operar el TAY, e inclu-
so la posibilidad de ofrecer bajos
costos y un modelo financiero pa-
ra el proyecto, a través de entida-
des crediticias también interesa-
das en invertir en México, destaco
Hu Zhenyi.

La posibilidad de que el TAV
comparta via con trenes de carga
no es, en la perspectiva de CRCC,
un obsticulo para el desarrollo del
proyecto, pues ya tienen alternati-
vas de solucion que incluirdn en la
propuesta.

“Los equipos en México y Chi-
na hemos desarrollado un abanico
de propuestas, de ingenieria, téc-

nicas, operativas y de manteni-
miento, de tal manera que pode-
mos adaptarlas a la circunstancia
requerida por el proyecto. Tenemos
la capacidad y la flexibilidad sufi-
cientes para cumplir cabalmente el
contrato”, explico.

El modelo HR380A, capaz de
desarrollar una velocidad de has-
ta 400 kilometros por hora, es el

Continda en siguiente

considerado por la compafiia pa-
rala propuesta mexicana. “Aunque
desarrolla hasta esa velocidad, co-
mercialmente la operacion es a en-
tre 250y 300 kilometros por hora”,
puntualizo.

El primer proyecto de CRCC
fuera de China fue en 1976, con
el tren Tanzania-Zambia, con un
costo de 23,000 millones de dola-
res, v ya ha realizado otras obras
carreteras, hidraulica y ferrovia-
rias, como el Estambul-Ankara de
alta velocidad, en Turquia; en total
tiene presencia en 62 paises, con
proyectos por 72,000 millones de
dolares en con junto, pero de obte-
ner el contrato para el TAV México-
Querétaro, seria su mayor negocio
en el extranjero.

El directivo destaco que la ca-
lidad y capacidad de su empresa
estdan avaladas por sus resultados,
que la ubicaron en el lugar 80 del
listado de Fortune 500 y en el sexto
lugar entre las compafiias chinas.
Asimismo, fue rankeada por el or-
ganismo Engineering News Record
enel cuarto lugar entre las 250 ma-
yores contratistas del mundo.

AGENDA GLOBAL

Laestrategia global de CRCC, pun-
tualizo su vicepresidente, es explo-
rar oportunidades de negocio en
todo el mundo y América Latina es
unaregion con gran potencial para
el desarrollo de infraestructura fe-
rroviaria y de transporte.

“Ahora es una prioridad en la
agenda de la empresa. Actual-
mente busca concretar proyectos
en Brasil (un tren de carga) y va-
rias carreteras en paises de la re-
gion. Uno de los proyectos mas
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importantes —aun en desarrollo—
es el del canal de Nicaragua, don-
de se busca crear una ruta mari-
tima artificial alternativa al canal
trasatlantico que opera en Panamd

desde hace poco mas de 100 afios.

CRCC es una empresa que co-
tiza en las bolsas de Shanghai
y Hong Kong, enfocada al sec-
tor infraestructura con especiali-
dad en la construccion de sistemas
ferroviarios.

En China existen mas de 11,000
kilometros de rutas férreas con tre-
nes de alta velocidad, de los cua-
les CRCC ha construido mas de la
mitad y destaca la ruta Shanghai-
Beijing, que corre a 300 kilometros
por hora sobre un trazo de 1,300
kilémetros de longitud.

hugovalenzuela@eleconomista.mx

I
Este viernes sera el
diaenel quela SCT
reciba las propues-
tas deinteresados
en participaren la
licitacion del TAV
México-Querétaro.

Experiencia
global, aliada
de CRCC

que ocupa CRCC entre
las mayores empresas del
mundo segun el listado
Fortune 500.

de pesos es el monto que
se estima consumade
inversién el TAV México-
Querétaro.

de dolares es el monto de
los proyectos que tiene
acutalmente CRCCenel
mundo.

de vias férreas de alta
velocidad son las que tiene
China, mas de la mitad de
las cuales han sido cons-
truidas por CRCC.

Hace dos afios iniciamos los trabajos (del proyecto

del TAV);

integramos grupos de trabajo con disefiado-

res, ingenieros, analistas y todo lo necesario”.

vicepresidente de CRCC.
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