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Llega ‘Dia D’ para
controversias
comerciales con EU

® Hoy la OMC da el fallo a la apelacién que hizo el gobierno
mexicano contra tres medidas impuestas por ese pais

IVETTE SALDANA

—maria.saldana@eluniversal.com.mx

‘Tras meses, y en algunos casos

afios, de costosas pérdidas, tres con-
flictos comerciales entre México y

"Estados Unidos llegaron al “dfa D”.

Las controversias podrian sumar
dafios por mas de 813 millones de
ddlares anuales de pérdidas sola-
mente por dos temas: el cdso de las
reglas de etiquetado de carne y los
dafios anuales que se sumaran a las
exportacmnes de varilla.

Ello sin contar las afectaciones por
elincumplimiento de Estados Unidos
deabrirlas fronteras y permitirel libre
paso de los transportistas de México
como se acord6 en el Tratado de Libre
Comercio de América del Norte (TL-
CAN)..Ademés, no incluye las pérdi-
das por €l bloqueo al atin ni por la
cuota compensatoria que determina-
ron los estadounidenses para el az-
car, casos que estdn también proéxi-
mos a resolverse. ‘

Lasresoluciones estin a unas horas
de conocerse. La Organizacién Mun-
dial del Cometrcio (OMC) dard el fallo

“a la apelacién que hizo el gobierno
- mexicano porque Estados Unidos no

elimind las reglas discriminatorias
para el etiquetado de carne, conocido
como Cool, por sus siglas en inglés.

En EU, las autoridades comerciales
determinaran si quedan en firme las
cuotas compensatorias contra la va-
rilla de acero mexicana, que van del
20.58% al 66.77%.

Adems, terminan los tres afios de
prueba piloto del transporte trans-
fronterizo de carga por el cual EU

" acord6 con el gobierno de México re-

glasdeseguridad yde control queten-
drian que cumplir los transportistas
megxicanos para poder entrar libre-
mente a territorio estadounidense.

Etiquetado de carne. Aunque todo
indica que ser4 favorable a México
y a Canada la resolucién de la Or-
ganizacién Mundial del Comercio,
en el caso de las reglas que impone
Estados Unidos para la venta final
de carne'de res, ese pais tendra has-
ta diciembre para adoptar la deci-
sion, porque de no hacerlo en 2015
los paisesafectadoslosancionarian
con represalias comerciales.
Esasreglas provocaron dafios que
solamente en 2013 se tradujeron en
563 millones de ddlares de pérdidas
para los ganaderos mexicanos, afir-
maron los funcionarios que' reali-
zan la defensa ante la OMC, el se-
cretario de Economia, Ildefonso
Guajardo, y el subsecretario de Co-
mercio Exterior de dicha depen-
dencia, Francisco de Rosenzweig.
La controversia comercial se inter-
puso ante la OMC el 17 de diciembre
de 2008, porque EU tenia reglas para
etiquetar la came de res que se vende
en anaqueles que discriminan el ga-
nado bovino nacido en México y Ca-
nad4, ya que las etiquetas dicen dén-
de naci6, crecid y se sacrificé lares, y
cuando se describe que el animal es
de origen mexicano o canadiense el
producto pierde valor. :
Aproximadamente, se dejan de
percibirentre 60 y100 d6lares por res,
deacuerdo con Ja Confederacion Na-
cional de Organizaciones Ganaderas,
aunque el gobierno federal aseguré

que son de 30 a 80 délares. En todo

caso, son pérdidas econémicas por-
que las exportaciones mexicanas de
ganado en 2013 fueron de 1.2 millones
de cabezas de ganado.

Si el fallo es a favor de México y Ca-
nad4, EUtendr4 60 dias para cambiar
sus leyes, aproximadamente hasta el
20 de diciembre, aunque si apela el
tema se irfa hasta el prifner trimestre
de2015. Sin embargo, silasleyes nose
cambian entonces México podria pe-
dir quesele autoricen; a partir de 2015,
represalias comerciales por el monto
equivalente a la afectacion. »

Varilla de acero. La decisién esta-
dounidense de aplicar cuotas com-
pensatorias a la varilla de acero'me-
xicana, de20.58% a 66.77%, provocé el
encarecimierito del producto vy, en
consecuencia, las empresas del pafs
ya dejaron de exportar; ello a pesar de
que este martes se dard a conocer si
quedan en firme las cuotas, de com-
probarse que si hubo dafio a las in-
dustrias de Estados Unidos.

De ratificarse la aplicacién de cuo-
tas compensatorias contra el produc-
tosiderurgico de Méxicose podré pre-
sentar una denuncia ante la Organi-
zacién Mundial del Comercio, porque
en la investigacién que hizo el Depar-
‘tamento de Comercio ¥ la Corte de
Comercio de Estados Unidos (USITC)
contra la varilla mexicana y turca uti-
lizaron un mecanismo de acumula-
cién para probar el dafio que operé de
manera distinta para cada pafs, expli-
¢6 el director general de Grupo DeA-
cero, Raul Gutiérrez Muguerza.

El directivo de DeAcero, una de
las empresas més afectadas por:la:

cuota compensatoria al imponerle
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EU 20.58%, dijo que en una indus-
tria tan competitiva como ladel ace-
ro, de reiterarse este martes la san-
cion, las empresas mexicanas deja-
rian de exportar cerca de 250 millo-
nes de ddlares, aproximadamente
300 mil toneladas, porque la varilla
quedaria fuera de competencia.

Desde abril, DeAcerodejo6 de expor-
tar y ello significard pérdidas por 200
millones de délaresal afio paralaem-
presa, dijo Gutiérrez Muguerza.

Pero los dafios serian también para
Simec, Grupo Acerero y- Ternium, en-
tre otras firmas acereras exportadoras

- de varilla, de acuerdo con informa-

cidén oficial.

El 4 de septiembre de 2013 los ace-
reros estadounidenses denunciaron
que las importaciones de varilla me-
xicana entraban a precio dumping y
con subsidio. El 22 de abril de 2014 el
gobierno estadounidense confirmo
que existia dumping, acusacion que
seratificé en septiembre pasado, aun-
que todavia falta la validacion del da-
fio para que quede en firme.

Transporte transfronterizo. Méxi-
co logré cumplir con los requisitos

para demostrar que son confiables.
-lasunidades y los conductores me-:

xicanos, con lo que se esperaque se
vuelva permanente el programa pi-

‘loto, que duré tres afios, con el que
se permitid a los transportistas na-

cionales transitar libremente por
territorio estadounidense.

“Con esos ntimeros dimos cabal
cumplimiento a las metas estableci-
das del'acuerdo demostrativo”, con lo
que solamente el programa ser4 per-

manente para-todos aquellos que
cuenten con permiso, asegurd la Se-
cretarfa de Economia. ‘
- PerosiEUnohonrasupalabrase
impondran nuevamente represa-
lias comerciales que en 2009 y
2010 le significaron pagos por 2
mil millones de ddlares, advirtié el
subsectetario de Comercio Exte-
rior, Francisco de Rosenzweig.
“El prograrma demostrativo se con-
vertird en permanente, porque en tér-
minos de seguridad de los operado-
res, unidades y el nimero de cruces
demostraron que no somos un peli-
groparalascarreterasde Estados Uni-
dos”, afirmé la directora de la firma
consultoraLMM Consulting, Luz Ma-
riade laMora, v
De acuerdo con el TLCAN, debe
existiraperturade las fronteras es-
tadounidenses al transporte de
carga mexicano, asi que al con-
cluir el programa piloto se deben
de analizar los resultados que, al 3
de agosto de 2014, fueron: 13 em-

presas de ‘México con permiso,:

ademds de 55 tractocamiones y 58
conductores, 23 mil 962 cruces y 5
mil 274 inspecciones, de acuerdo
con informacidn oficial.

Pero para el vicepresidente nacio-
nal de la Cdmara Nacional de Auto-
transporte de Carga, Manuel Sotelo
Sudrez, quienes entraron al programa

-piloto son mayoritariamente.empre-
sas que mueven su propio producto,
porque para la-mayor parte de las
compafifas transportistas es mejor
Ppagar por un transfer que someterse
a revisiones exhaustivas que sola-
mente seaplican alos mexicanosy no

Continda en siguiente hoja

a los estadounidenses. @

“De ratificarse la

* aplicacién de cuotas

compensatorias contra el
producto sidertrgico de
México se podrd
presentar una denuncia
ante la OMC”

RAUL GUTIERREZ MUGUERZA
director general de Grupo DeAcero

“El programa (de
transporte) demostrativo
se convertirien
permanente, porqgue [...]
no somos un peligro para
las carreteras de EU”

LUZ MARIA DE LA MORA
directora de LMM Consulting

SOLUCIONES

Avances de los tres afos del progfama
piloto de transporte transfronterizo
de carga México-EU

‘Rubro . Unidades
Empresas 13

con permiso.

Conductores 53

" Vehiculos 55 .
Inspecciones 5522
Cruces ' 27,837

Fuente: Autoridad de Autotransporte
en Estados Unidos (FMCSA) - '
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Los transportistas de carga mexicanos esperan que el programa piloto de internacién a Estados Unidos, que ha

durado ya tres anos, se vuelva permanente.
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