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Caja fuerte

LUIS MIGUEL GONZALEZ

El tren México-Querétaro
davueltaen U

El presidente Pefia Nieto entendio el riesgo reputacional
de relanzar la era de los trenes de pasajeros con una

licitacion sin competencia

1 presidente Pefia Nieto tuvo la sa-

biduria de anular 1a licitacion del

tren México-Querétaro. Enten-

dio el enorme riesgo reputacio-

nal de relanzar la era de los trenes
de pasajeros con una licitacion sin competen-
cia. Ahora tiene un punto ineludible en su gira
asiatica: explicar alos chinos qué paso. En casa,
deberd procesar esta indigestion con el equi-
po dela SCT. Hay mucho que aprender. Vie-
nen licitaciones que han despertado el interés
de grupos internacionales: el aeropuerto del
DF; larenovacion del sistema portuario y otros
trenes rapidos; ademas de los canales de tele-
vision y lared troncal de 700 Mhz.

El tren México-Querétaro queria ir tan rd-
pido que la primera licitacion salio en fast-
track. El premio mayor se habia entregado al
unico postor, un consorcio liderado por Chi-
na Railway Construction Corp. La explicacion
que dio en el Senado el gecretarid de [Comul-
lnicaciones v Transporteq dejo muchas dudas.
Una frase de [Gerardo]Rui4 Esparzd llam¢ la
atencion :“Era altamente factible que el con-
sorcio chino retirara su oferta, en el caso de que
se concediera un mayor plazo en la presenta-
ciondelasofertas”, dijo.

El argumento expuesto ayer por el[secrg-
Earid en el Senado no convenci6. No es nece-
sario leer entre lineas para deducir que habia
temor a que los chinos se retiraran del proce-
so. Expres6 ademads un respeto injustificado a
los tiempos que €l Eximbank chino habia de-
cretado. Su oferta vencia el 20 de marzo. ¢Por
qué digo injustificado? En el Senado pudo ha-
ber mencionado laimportancia de respetar los
términos de la convocatoria fijados por la au-
toridad mexicana. Imposible imaginar aun al-
to funcionario del gobierno chino diciendo: El
Bancomext de México nos hizo una oferta que

vence en una semana. Por eso €l tren Pekin-
Shangai se otorga a la mexicana ICA. No im-
portaqueno haya competidores.

Hasta ayer por la noche, el gobierno habia
hechomalabares parano reconocer lo absurdo
que era tener un competidor-ganador solitario
para un concurso multimillonario. El proyec-
tovale 58,951 millones de pesos (IVA incluido).
Esmads de una tercera parte del valor del nuevo
aeropuerto. Es mayor al presupuesto anual de
22 delas entidades federativas.

No es que la propuesta china fueramala. Un
financiamiento hasta por 3,221 millones de d6-
lares, porun periodo de 17.5 afios, con 2.5 afios
de gracia. Conunatasadeinterés que es Libor +
100 puntos base (un punto porcentual). Estoes
una tasa de interés anual de 1.33 por ciento. La
tasa Libor esta semana es 0.33 por ciento. Ha-
ceun afioera 0.35 por ciento.

Ademas del crédito, los chinos ofrecieron
los costos mas baratos en tecnologia de trenes
rdpidos. De acuerdo con el Banco Mundial, el
precio por kilémetro de infraestructurade tren
rdpido de los chinos estd entre 17y 21 millones
dedolares. Los competidores europeosy japo-
neses traen costos que estdn en un rango que
vade 25 a 39 millones por kilometro.

¢Qué pasara con la reposicion del proceso?
Se gana en transparencia y legitimidad, pe-
0 No €s seguro que se logren mejores CoStos.
Para ello es imprescindible que la China Rail -
way Construction vuelva a concursar y que el
Eximbank ponga eldinero otra vez. Queda por
ver si con el tiempo adicional alguien puede
igualar o mejorar su propuesta: Siemens; Als-
tom; Bombardier; CAF o Kawasaki. Notese que
son solo multinacionales. En la produccion de
trenes los mexicanos somos actores de reparto.
¢Nos convertiremos en buenos compradores?
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