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os trenes mexicanos estdn
en una encrucijada, pues
412 hayvoces afavoryen contra
de una nueva ley ferroviaria, lo
que pone en riesgo inversiones
por 10 mil 500 millones de pesos.

De acuerdo al calendario de se-

siones ordinarias en la Cimara
de Diputados, el plazo para una
nueva ley, o un no rotundo, es
el 15 de diciembre.

La inversién més cuantiosa
én riesgo sumaria 8 mi! 500
millones de pesos en la Terminal
Intermodal de Querétaro (TIQ),
reconocida dentro de los centros
logisticos mas importantes del
pafs. En este caso, faltan reglas
pararegular principalmente los
derechos de paso.

Sin embargo, si se aprobara
la ley, que usaria la figura det
permisionario, Ferromex pondria
en entredicho una inversi6én de
2 mil millones de pesos, como
o ha sefialado su dxrector, Ro-
gelio Vélez.

Desde que la propuesta de
reforma fue aprobada por la
Cémara de Diputados, un punto
controvertido es la figura del
permisionario, pues las empresas

‘que concentran el sistema ferro-
viario, Ferromex y Kansas City
Southern de México, sefialaron

ello afectard 1a competitividad.-

‘Su oposicién a dicha figuraes
porque “otro” podria usar las
vias que tienen en concesién sin
realizar unainversién en éstas.
En contraste, Ferromexy KCSM
han invertido alrededor de 10
mil millones de délares en mo-

dernizarlas vias concesionadas.

Sobre la inversion condicionada,

José Luis Mufioz, presidente dela
TIQ, dijo que el proyecto es ampliar

la terminal para construir més
almacenes para contenedores
y naves industriales, por lo que
tienen considerado comprar 600
hectéreas; sin embargo, todo
depende de si se apruebalaley.

En el plan participan empresas
chinas, canadienses y europeas,
pero el que no se pueda construir
la viay se tenga impedido el paso
en ciertos tramos pone en juego
el crecimiento de la TIQ. Ejemplo
de ello es que no hay servicio de
Manzanillo y Laredo.

De esa manerd, se proyecta un
crecimiento de 250 mil toneladas
al afio por lallegada de contene-
dores de Manzanillo y Laredo,
algo que permitirfa dicha ley.

“Dependemos para las inversio-
nes delas decisiones del gobierno,

concretamente es que salga el
tema de los diputados; lo que

_sucede ahora es que nosotros no

recibimos carga de Manzanillo
y de alguna manera es proble-
matico con Veracruz, ;por qué?,
pues porque estan los derechos
de paso”, dice Mufioz.
Asimismo, afirma que las em-
presas que utilizan la TIQ tienen
que pagar fletes extra por carretera,
pues no cuentan con “el servicio
que viene de Estados Unidos y
que cruza por Laredo; nollegaa
Querétaro”. Ademds de mayores
riesgos, el costo para los usurios
es mas caro, pues los socios de TIQ

“quieren aprovechar todos esos

flujos y mandar sus mercancias
desde Asia en general y de EU”.
Otro factor que alienta el creci-
miento de la TIQ es que muchas
empresas de Tijuana, sobre todo

maquiladoras, tienen la intencién -
de moverse al Bajlo, cerca de

los centros logfsticos. De hecho,
Muiioz coment6 que al analizar
el espacio que éstas requeriran,

Advierten ;feaacién a la competitividad
Inversiones, en juego
porreformaalaley

ferroviaria

empezaron negociaciones con
Sedena para adquirir algunos
terrenos del campo militar ubi-
cado a un costado de la terminal.
Seiialé que es de suma im-

. portancia concretar esas in-

versiones, pues Querétaro se
esté4 convirtiendo en un foco de
atraccidn, ya que en los plazies
de la entidad esté la detonacién
como zona turistica; se proyecta
la construccién de un hotel de
lujo y més infraestructura.

La TIQ tiene una capacidad
instalada de 70 por cientoyaun
conla incertidumbre de sies o

‘no aprobada laley, en 2015 inver-
tir4 30 millones de délares para
comenzar con la amphacxén en
solo 20 hectdreas. M.

Los derechos de paso
tienen enfrentados a
concesionarios y los

socios de las terminales
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Negocio sobre rieles en duda.
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