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Aunque son menos eficientes

que otros medios de transporte de pasajeros,
hay muchos gobiernos enamorados

de los trenes bala.

Tren vs. canal

"En inversién, lo que es comodo
rara vez es rentable”.

Robert Arnott

ANAMA - El presupuesto parala

ampliacion del canal de Panama

es de 5,200 millenes de ddla-
res. El del fren] bala México{Querétard
del consorcio encabezado por China
Railway Corporation, y
cuya licitacion ha sido ahora cancelada,
era de 58,951 millones de pesos, lo cual
equivale a 4,367 millones de ddlares.
No es mucha la diferencia,

Se espera que la ampliacion del ca-
nal aumente el transito de 14 mil a 18 mil
barcos por afio, La capacidad maxima
de los buques, sin embargo, se elevard de
5,000 TEUs (unidades de contenedores
de 20 pies) a 13 mil TEUs. Esto es muy
importante porque el peaje se cobra
por carga y no por buque. Los barcos
més pequefios pagan 50 mil dolares.
Los mas grandes, alrededor de 250 mil.
Algunos han llegado a pagar 300 mil.
Fl canal estd generando actualmen-

te ingresos por 2 mil millones de dola-
res anuales. Con la ampliacion, los in-
gresos podrian alcanzar los 6,200 mi-
llones de délares anuales ajustados por
inflacién para 2025. La operacion ya
es rentable. En los 10 primeros afios de
operacion por el gobierno de Panama,
a partir del afio 2000, el canal aporto
4,753 millones de délares de ganancias
alas arcas oficiales. Desde un punto de
vista de negocios, el proyecto parece
tener asegurada la rentabilidad. No es

una apuesta sino la ampliacién de un

negocio que ya sufre exceso de deman-
da. El canal es no solo la mayor fuente

de ingresos del gobierno panamiefio si-
no también el motor mas importante

de la economia nacional.

Flfer]bala México {Queréard cuyo
presupuesto no es mucho mas bajo, es-
td en cambio destinado a perder dine-
ro. Los 2,737 millones de pesos anuales
de ingresos (unos 203 millones de dé-
lares, 10 veces menos que los ingresos
actuales del canal) quiza cubran el cos-
to operativo pero nunca la inversién. El
subsidio beneficiara solamente a unos
25 mil pasajeros diarios, de ingresos re-
lativamente altos, siempre y cuando el
precio de 300 pesos por pasaje no ha-
ga que muchos prefieran seguir utili-
zando autobuses o automdviles, como
ha ocurrido con elfren suburbano de la
Ciudad de México.

Muchos gobiernos estdn enamo-
rados de los trenes. La tnica razon por
la cual subsisten los de pasajeros -los
de carga son otra cosa— son los subsi-
dios. El fransporte de pasajerod es mu-
cho mis eficiente y flexible por carrete-
ray ahora por la aviacién comercial de
bajo costo. Como los gobiernos tienen
prisa por gastar el dinero de los contri-
buyentes, sin' embargo, ahora estan re-
curriendo a la construccion de trenes
bala, mucho mds costosos que los tradi-
cionales. China y Espafia han recurrido
particularmente a esta practica.

El gobierno de China puede hacer
lo que quiera, en parte por los enormes
recursos que ha acumulado a expensas
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de sus ciudadanos y que le permiten in-
cluso otorgar créditos subsidiados a la
construccion del fren| a[Querétarg, Pero
en Espafia la situacién es otra. La red
hispana de alta velocidad cuenta ya
con més de tres mil kilémetros, la se-
gunda del mundo después de China.
Los trenes espafioles, a pesar del alto
costo del pasaje, no son rentables, Los
vuelos de bajo costo tan comunes hoy
en Europa son mucho mas baratos.
Los trenes de alta velocidad estan va-
cios casi todo el tiempo. Segin César
Molinas, ex consejero de Renfe (lafferrd
estatal espaiola), “los trenes de al-
ta velocidad espafioles son el medio de
transporte ptiblico méas caro del mundo”
(libremercado.com, 11.1.13).

La idea del gobierno de promover
una mayor inversion en infraestruc-
tura es correcta. Pero hay que inver-
tir en proyectos ttiles y rentables, que
generen recursos en vez de destruir-
los. Enrique Pefia Nieto haria bien en
volver la vista al canal de Panam3, que
ha hecho posible un auge econdémico,
y no a los trenes de alta velocidad que
son una de las razones de la gran crisis
econdémica de Esparia.

L

* AGOTAR EL DIALOGO

Dice el presidente Pefia Nieto que
agotari el didlogo antes de recurrir
a la fuerza publica para detener las
protestas violentas. La pesadilla para
los ciudadanos, que son las victimas
de las movilizaciones violentas; no
terminara pronto. ‘
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