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El gobierno federal contemplautilizar
por primera vez el ferrocarril para
transportar hidrocarburos en el sur
del país mediante la construcción de
una doble vía en el Istmo de Tehuan
tepec que cubriría una distancia de
306 kilómetros entre el océano Pací
fico y el golfo de México

Para dar salida a las futuras expor
taciones de petróleo ygas en los puer
tos de Coatzacoalcos Veracruz y Sa
lina Cruz Oaxaca la Dirección Gene
ral de Transporte Ferroviario y Mul
timodal DGTFM de la SCT prepara
los estudios correspondientes para la
construcción del proyecto ferroviario
Transístmico

El Istmo de Tehuantepec es una re
gión que comprende los estados de
Oaxaca Chiapas Tabasco y Veracruz
Se trata de la zona más angosta entre
los dos océanos Pacífico y Atlántico
y es una región rica en petróleo y en
recursos maderables

Los estudios que licitará la SCT en
tre empresas especializadas con un
costo estimado de 11 6 millones depe
sos y que deberán estar listos en mar
zo de 2015 contemplan la prepara
ción y evaluación para determinar la
rentabilidad socioeconómica del pro
yecto a fin de tomar de decisiones so
bre la mejor alternativa monto y es
quema de inversión

El proyecto prevé que México pue
daincrementarsupresenciapetrolera
en los mercados deEuropa el marCa
ribe yel este ysureste de Estados Uni
dos porel ladodeCoatzacoalcos ypor
el lado de Salina Cruz conectarse a
Asía Centro y Sudamérica

La DGTFM detallaen el diagnóstico
del proyecto que a casi 17 años de la
privatización el ferrocarril se ha con
solidado como un actor relevante en
el movimiento nacional de mercan

cías y productos
Sin embargo la situación actual de

esta importante zona en cuanto a in
fraestructura ferroviaria no es del to

do favorable sobre todo porque el tra
zo actual de Salina Cruz Oaxaca a
Coatzacoalcos Veracruz tiene limi
taciones técnicas en cuanto a la cur
vatura en zonas críticas y pendientes
así como altos niveles de saturación al
contar con una sola vía

Además resulta insuficiente para
dar servicio a los usuarios actuales y
futurosdelavíaconcesionada debido
al desgaste natural por el tiempo au
nado al incremento del movimiento
de carga a través de este modo de
transporte Adicionalmente se re
quiere incrementar la velocidad pro
medio que es inferior a los 60 kiló
metrosporhora loqueelevaríalosvo
lúmenes de carga transportados así
como la disminución de las pendien

tes en los tramos críticos
Por ello añade la SCT los Estudios

de Preinversión para la construcción
de una doble vía en el Istmo de Te

huantepec contribuirían a incremen
tar la capacidad instalada y estimular
aún más la eficiencia del Sistema Fe
rroviario Nacional y el comercio de la
región debido a un traslado más efi
ciente y seguro de mercancías

Agrega que en el marco de la ini
ciativa de reformaaprobadaporlaCá
mara de Diputados y turnada recien
temente al Senado misma que busca
reformar la Ley Reglamentaria del
ServicioFerróviarioylacualpermitirá
a otras compañías usar las vías de los
dos principales jugadores del sector
Ferromex Ferrosur y Kansas City con
el fin de aumentar la competencia y¡

bajar las tarifas se presenta la proble
mática de que entre 2005 y 2011 la red¡
ferroviaria sólo se incrementó 0 02
es decir apenas aumentó de 26 mil
662 a 26 mil 704 kilómetros

El proyecto enfatizan las autorida
des de comunicaciones y transportes
es de suma importancia para la eco

nomía nacional se encuentra cir
cunscrito en la estrategia de atenuar
las deficiencias en la Red Ferroviaria
Nacional porlo que seha identificado
la necesidad de modernizar mejorar
e incrementar la competitividad en la
zona del centro y occidente del país
Estas regiones utilizan la División
Monterrey que actualmente moviliza
grandes volúmenes de carga

Advierte que de no llevar a cabo el
proyecto la SCT realizará consultas en
coordinación con las delegaciones es
tatales Centros SCT ante los gobier
nos estatales y municipales y empre
sas concesionarias a fin de conocer
las deficiencias y aportaciones en in
fraestructura de manera específica
estableciendo los puntos de conflicto
a fin de incluir los cruces a nivel en los
programas de seguridad y conviven
cia urbano ferroviaria
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