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12015, la Camara de Dipu-

tados le asignd 1,998 mi-

llones de pesos a la Eons—
truccion| del rapido Querd-
tard-Ciudad de México. El mon-
to apenas representa un 4% del
valor total estimado de este ele-
fante blanco sobre rieles. Ademas
habra que ir haciendo un guar-
dadito para el provecto, porque
se requerira no sdlo de dinero
ptiblico para la de
la obra, sino un subsidio infini-
to y permanente para su opera-
cion cotidiana,

En Europa y Estados Unidos,
el funcionamiento de los
recibe una subven-
cion por parte del erario, ya que
el flujo de la venta de boletos no
garantiza su subsistencia finan-
ciera. En EU, el frenrecibe el sub-
sidio mas alto de todas las for-
mas de [ransporte de pasajeros.
De acuerdo con datos del Depar-
tamento de Transporte, en 2006,
de cada mil millas recorridas por
pasajero, el Tio Sam le pone 237
ddlaresa los trenes, 4 dolares ala
aviacion comercial vy 1.5 dolares al
[autobus de pasajeroy.

En Gran Bretafia, los
de pasajeros recibian sub-
sidios para su operacion cuan-
do eran operados por el gobier-
no. Luego los privatizaron y ya
en manos privadas siguen reci-
biendo dinero piiblico para so-
brevivit. Richard Wellings, inves-
tigador del think tank britanico

Nd

El trenrapido
es la barbaridad
presupuestal
del siglo XXI.

del Institute of Economic Affairs,
se pregunta en su blog: sPor qué
los subsidios al ffrenl son tan al-
tos? “..la inversion malgastada
en nuevos proyectos de infraes-
tructura ferroviaria es probable-
mente el mayor determinante
en los incrementos del apoyo de
los contribuyentes en la era post-
privatizacion”. El doctor Gerard
Llobet, profesor del Centro de Es-
tudios Monetarios y Financieros
de Madrid, sostiene: “La apues-
ta de Espafia por la Alta Veloci-
dad es... innegable. Sin embargo,
todo parece indicar que la renta-
bilidad econdmica de estaslineas
es (muy) negativa”. El paréntesis
lo agregé el doctor Llobet.

En un estudio del Banco
Mundial (Amos, Bullock y Sondhi,
2010) sobre desarrollo econdmi-
co v los trenes de alta velocidad
se sostiene: “Los gobiernos que
contemplen los beneficios de un
nuevo de alta velocidad, ya
sea operado por el gobierno, la
iniciativa privada o una combina-
cion piiblica-privada deben asu-
mir la casi certeza de un apoyo
presupuestal cuantioso y cont-
muo para saldarla deuda. Un pais
en vias de desarrollo debe tener
la expectativa de porlo menos 20
millones de pasajeros al afio con
suficiente poder de compra, s6-
lo para cubrir los costos de ope-
racion y de la tasa de interés... se
requiere duplicar ese mimero de
pasajeros para tener alguna po-
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sibilidad de recuperar los costos
de capital”.

Por su densidad poblacio-
nal y la proximidad geografica
de distintas ciudades con varios
millones de habitantes, China es
el pais con las caracteristicas ade-
cuadas para trenes de alta velo-
cidad. Cuando el petrdleo estaba
a 100 dolares por barril, los pro-
yectos de los trenes de alta velo-
cidad en México resultaban una
idea faradnica en tiempo de vacas
gordas. Hoy, con el petroleo a me-
nos de 40, el ensuefio ferroviario
se convierte en la barbaridad pre-
supuestal del siglo XXI.

Varias generaciones de mexi-
€anos pagaremos con nuestros
impuestos las implicaciones fi-
nancieras de esta ocurrencia pre-
sidencial. La evidencia empiri-
cay la experiencia internacional
no son relevantes para una deci-
sion de mas de 50 mil millones
de pesos. Los tinicos ganadores
claros de este empecinamiento
son los contratistas que constru-
yan la obra. Desde que el ex pre-
sidente Felipe Calderdn propuso
construir una refineria de com-
bustible es dificil encontrar un
proyecto tan costoso para el era-
rio, pero con tan pocas justifica-
ciones técnicas. Ahora que em-
piezan a sonar las tijeras de la
Secretaria de Hacienda, la linea
punteada del recorte deberia se-
guir la ruta de los durmientes y
los rieles,
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