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Por. Glen Rodnoo Magaiia

Genialidades... un

viaje por el

legamos a nuestra tercera en-
trega de esta seccién creativa
en Homo Espacios, donde la in-
ventiva aparece en un medio de
transporte que tuvo sus origenes
en civilizaciones mesopotdmicas, griegas
y romanas, y que en la segunda mitad del
siglo XVIII con la aparicién de la maqui-
na de vapor de James Watt, un joven inge-
niero britdnico atendiera las necesidades
en la mineria al construir la primera loco-
motora en 1804, misma que perfecciona-
ra tiempo después el llamado “padre de
los ’f Adema4s, comentaremos
sobre las primeras lineas férreas, su evo-
lucién, trascendencia e innovacién, asi

como el desafortunado y pobre desarrollo
que México ha logrado, desde los inicios
delftrer en nuestro pafs, hasta el gran atra-
so tecnoldgico que vivimos actualmente.
La satisfaccién de culminar un invento
es la principal retribucién que un creati-
vo recibe, la motivacién no es -en muchos
casos- una simple remuneracién econé-
mica, lo significativo es el reto, esa adic-
tiva sensacién que brinda el esfuerzo, los
intentos, el proceso con su aprendizaje

implicito y los paradigmas que envuelven
aquella cima que los genios conquistan.
El reconocimiento, es un simple invitado
social del logro, pero la experiencia es el
anfitrién y la pasién... su acompaiiante.
Lamentablemente, es comtin que el au-
tor no es quien reciba los aplausos, inclu-
so se le tilda de excéntrico, pero gracias a
sus “locuras’, estos ocultos personajes han

tren

brindado grandes aportaciones al mundo,
su mentalidad no se basa en un estimu-

lo superficial o una distincion externa, al
contrario, buscan cémo mejorar el estilo
de vida y ofrecen ideas que provoquen un
cambio benéfico parala humanidad, aun-
que sean otros los rastreros que{mgan mal
uso de sus inventos.

Respecto al transporte, el barco y el fe-
rrocarril significaron por muchos siglos
lo que ahora representa el movil y el
avion. Dos grandes mediQ a que el
mundo se conectara y e )nara, es
por tal motivo que seleccionamos en es-
te articulo homoespaciero al - tren como
invento, donde viajaremos desde sus ini-
cios, cuando la primera locomotora logra-

ra una velocidad méxima de 25 kilémetros
por hora, hasta llegar a un fren japonés
de levitaci6én magnética que alcanza los
580 kilémetros por hora, asf como la his-
toria ferroviaria en México y algunas ra-
rezas que nos encontramos en este viaje
entintado.

¥ La antigiiedad...

Sobre los antecedentes del [frex existen
muchas versiones, algunos dicen que fue-
ron egipcios, otros mencionan a los grie-
gos y muchos a los romanos, pero lo cierto
es que desde tiempos vetustos ya existian
unos tipos de carreteras con lineas pa-
ra carruajes impulsados por animales, al-
go asf como caminos acondicionados por
surcos por donde cruzaban las ruedas de
estos primitivos carros.
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En 1515 ya existfa un funicular en el
Castillo de Hohensalzburg, Austria, nom-
brado “Reisszug’, el arcaico sistema con-
taba con una linea en carriles de madera,
accionadapor unacuerdade cAlamoyera
movida por animales. También en el si-
glo XVI, se utilizaron las primeras vias mi-
neras en Transilvania y, en el siglo XVIII,
eran famosos los carriles de hierro fundi-
do en forma de “L’ para desplazar aque-
llos cargamentos de metales preciosos en
carretilla llamados “wagonways”

Durante mucho tiempo estos ances-
tros de los trenes eran empujados por ani-
males, pero aparecerfa un hombre que
aportara la solucién... la revolucionaria

maéquina de vapor de James Watt en 1769,
la cual patenté y era el tinico en poder ha-
cer uso de esta maravilla tecnolégica has-
ta que expir6 en 1800.

El inventor... y otros
afortunados creativos

Richard Trevithick era un joven in-
geniero britdnico de 31 afios en 1802,
cuando al detectar las necesidades de la
mineria, realiza una enorme maquina de
alta presién para una planta siderirgi-
ca en Merthyr Tydfil, Gales, vendiéndole
su patente en 1803 al propietario de esta
planta, quién realiz6 una apuesta con un
colega suyo y el 21 de febrero de 1804, la
locomotora de Trevithick o conocida co-
mo la “Penydarren’, remolcé cinco vago-
nes con diez toneladas de hierro y setenta
hombres a una velocidad de cuatro kilé-
metros por hora. Por cierto, necesitd cua-
tro horas y cinco minutos para cubrir una
distancia de casi 16 kilémetros. Al final el
peso fue demasiado para las débiles vias.

Otro precursor fue William Hedley,
que en 1813 habia construido una loco-
motora llamada “Puffing Billy’, para la mi-
na de Wylam, quien ademds proporcioné
al ftrer] de vapor la adherencia de las rue-
das de hierro sobre rieles del mismo me-
tal; pero a quien se le considera “el padre
de las locomotoras” es al inglés George
Stehenson.

Stehenson inauguré el 27 de septiem-
bre de 1825 el primer abierto al
publico, el “Locomotion’, mismo que cu-
brfa la distancia entre Stockton y Darling-
ton con 38 vagones cargados parcialmente
con carbdn y trigo, ademaés de que en al-
gunos vagones se acondicionaron bancos
para las 600 personas que asistieron a este

evento. Otro de sus éxitos fue “The Rocket’,
locomotora que en 1829 alcanzd la veloci-
dad de 47 kilémetros por hora y fue el pri-
mer en 1930 que viajé
de Liverpool a Manchester. Asimismo, es-
te talentoso mecdénico e ingeniero ferro-
viario es el autor de uno de los primeros
modelos de lampara para mineros y fue
contratado para dirigir muchas lineas de
trenes por varios paises de Europa.

Lo curioso es que Gorge Stehenson fue
hijo de un peén minero, aprendid a leer
hasta los 18 afios y por muchos afos fue
considerado el autor de la locomotora,
mientras que Richard Trevithick -que fue
el verdadero inventor-, muri6 a causa de
una pulmonia, sin ningtin reconocimien-
toyen la pobreza.

¥ La evolucién...
Después de que estas grandes maqui-
nas de vapor cubrieran de vias cientos de

- miles de kilémetros en todo el mundo,

otro adelanto serfa incluido en el trans-
porte ferroviario... la electricidad, al ser
la linea Roslang, en Suecia, la primera en
ocupar este nuevo suministro de energia a
finales del siglo XIX, ademas de ser popu-
lar entre la familia de los tranvias o trenes
metropolitanos.

El diésel surgiria al terminarla Segunda
Guerra Mundial, un combustible mds eco-
némico y potente, asi que las locomotoras
de lineas no electrificadas fueron modifi-
cadas por un motor térmico, que trabaja
con combustién interna alternativa.

Otro gran paso, fue cuando en 1964 en
Japén se crea la primera linea de alta ve-
locidad ferroviaria llamada “Shinkansen”
o el famoso bala entre Tokio y Osaka,
con una velocidad media de 160 kiléme-
tros por hora. Por su parte, Franciaen 1979
inaugura su de Alta Velocidad TGV al
trasladarse a 270 kilémetros por hora.

Actualmente existen varias ideas que
en un futuro cercano es probable que se
concreten, pero el avance més cercano
es el famoso de levitacién magné-
tica japonés “Maglev’, el cual tiene el re-
cord de velocidad con 581 kilémetros por
hora, aunque también los trenes hibridos
toman popularidad, como el Talgo 250 Hi-
brido, inaugurado en junio del 2012 y que
brinda servicio entre las ciudades de Ma-
drid y Orense en Espaiia.

#¢Y México?
Mientras que en otros paises se viaja
a velocidades sorprendentes, en nuestro
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pais el Ferrocarril Suburbano de la Zona

Metropolitana del Valle de México con su
maxima velocidad de 130 y la media de
65 kilémetros por hora, inaugurado en el
2008 -tal vez el Uinico y mds répido con
el que contamos- el rezago no es una ca-
sualidad, es una historia que se ha repe-
tido desde los tiempos del primer firer] en
Meéxico.

el Estado y en la década de los setenta se
constituye la Divisién Mexicana de los|Fe-
[frocarriled Nacionales de México.
Actualmente, la red ferroviaria de
nuestro territorio nacional se encuentra
abandonada; muchas vias enterradas, ol-
vidadas y hasta corrofdas. Se conocen ac-
tualmente solo dos frenes de pasajeros:

[el "Chepd’en el noroeste y el expreso de

Mas de treinta afos tardé en [construit-
kd la primera linea ferroviaria en nuestro
pais, la México-Veracruz, simplemente en

su primera etapa -que inici6
en 1842 y concluy6 en 1850- al
construir solo 13 kilémetros de
vias de Veracruz a Rio San Juan,
eso si queremos omitir los ver-
gonzosos detalles que existie-
ron para concluir la obra hasta
1873. Para darnos una idea...
en ese tiempo ya se planeaba la
primera linea electrificada en
Europa. ‘

En fin, en la época del ge-
neral Porfirio Diaz se realiza-
ron varias obras en el pafs bajo
el sello de la empresa. priva-
da(Ferrocarril de México, hasta
que en 1946, fue adquirida por

Guadalajara a Tequila, en Jalisco, asi como
un escaso progreso en cuestion de avan-
ces tecnoldgicos ferroviarios. Menciono lo
anterior como un ejercicio a la reflexién
de las instituciones gubernamentales que
deben encargarse de reactivar y desarro-
llar este aifiorado sector del pafs. Mientras
tanto, esperemos estimados homoes-
pacieros a que al [Tren| de Alta Velocidad
(TAV).de México-Querétard sea una pron-
ta realidad en beneficjo de miles y miles
de usuarios.

Les comparto los enlaces en la web pa-

ra que con este... viaje por elffren:
Historia: El . http://youtu.
be/5pUVvh4c2XE ’
Historia del [erracarril mexicano.
http://youtu.be/KpJkihFrOaU
Museo Nacional de los [Eerrocarri-
[fle§ Mexicanos (Puebla). http://youtu.be/
YtdY2mYSBjU -
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