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Hombre-camion:
los baches del camino diario

so' sale para todos™
‘rase s de clizs Dip Rame,
Presiderie de la Confede-

racién Nacicnel de Transportisias

Mexicancs A.C. (CONATRAM), orge-

nisme gue agruna a mas de 80,000

afiliecos en el pas. La evocacion

alude a las grarces oportunidades

gue brinda el sector a los prcpios

transpoertistas: empresas grandes,

medianas y hombre-camion.

A este modelo de negocio se suma

ol 82% del autotransporte en el pafs;
sin embargo. las condiciores para
opere” y ofrecer este servicio 10 son
necesariamente equitativas para
uros y owos: “Es ilogico pensar que
yo puado lograr lo mismo con ¢inco o
diez camiones que el cue tiene 00
o b00", argumen:¢.

En entrevista con TyT, el tambén
ex legislecor asegurd que a pesa’ de
los avances conseguidcs en €. sec-
tor a favor cel nombre-ca~:on, aun
persisien situaciones gde suponen
Jra desveniaja para crear un gremio
més competitivo, profesioral y justo,
toda vez que las oportunidades no
son las mismas para los grandes que
ara 10s pequenos.

Antigiiedad de la flota:

:mito o realidad?

A pesar de cue la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes (SCT)
esime gue la edad premedio de los
camiores viejos en el pais es de
17 aitos, Elfas Dip aclara que éste no
es el principal problema del sector,
ya gue en el aflo 2000, la Secretaria
de Comercic y Fomento Industrial
{SECOFI) autorizé la repozencializacion
de las unidades mas antigLas, modelo
qgue permitia el intercambic de partes
vigjas por nuevas, a fin de cue ‘os
camiores siguieran cperando, pero en
mejores condiciones.

Esto favorecié mucho al hombre-

cam'én -y & la industriz en general-, ya
que no todos podian comprar unidades
nuevas. Hoy, las inicietivas federales
apurtan &l Programa de Chatarrizacion
del autotransporte federal de cargay de
pasajeros, gue incluye estmulos fscales
para renovar vehiculos cor mas de 10
afios ce antictedad.

ara que me den les placas, terngo
que cumplir con ciertos requisitos y ore-
sentar documertacion especfica: cane-
les de 'as partes importacas y una fac-
Ura con ei numero de serie del chasis.
Asi, un camién cue parece ruevo puede
estar montado sobre un chasis vigjo.
Pero yea no es posible, porgue la misma

institucién cue aprobd ci-
chas modificacicres dice
que ya no se puede”.

Seguridad y legalidad:
los retos

Unc de lcs temas més
urgentes es la seguridad:
del operador, de las uni-
dades, de las mercancias
y cel servicio. Y este tema

viene de le mano de la legalidad. Er
este coniexto, el papel de la Policie
Federal es crucial, ye que es su labor
respetar y hacer gue se respeten
las leyes, de tal manera que éstas sf
veien por los intereses de
los transportistas.

En repetidas ocasicnes se
ha dichc que la mayoria de '0s

cridcmes en Vclretera se
deben a la antigliedacd de los ca-
miones o & las alias velocicades con
que viajan los operaderes; sin embar-
go. Elias Dip es categdrico cuando
atribuye gran parte de la respon-
sacilidad &t excesc de peso y de '
dimensiones de las unidades.

“El doble remoique es 100% inse-
guro, y es ur. peligro. México es de
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forma de transporte y las conse-
cuencias ani esidn”, enfatizd. Ade-
mas, el tema de sefialétice sigue
pendiente, pues un con-

ductor cue va en carre-

tera no necesariamente

sebe si es de tipo A, B o

C. Eso ocasione infrac-

ciones gue suelen ser

Tuy costesas para el
hombre-camién.

“Necesitamos crédito;

damos garantias”

Otrc mito del gremio es

afirmar gque no hay crédito y finan-
ciamiento para el homore-camion:
“Es una canteleta populista. La
CONATRAM ha gestiorado cienios
ce créditos para camiones a sus
afiliados. Aur sin las mismas condi-
ciones ccn que se ofrecen a las gran-
ces empresas, los financiamientos
para el hombre-camidn existen: con
condiciones mas exegeradas, mas

duras y que aun asi el

hombre-camion
cumpiir”, afiadio.

Si bien Naciona. Finan-
ciera (Nafir) ofrece finan-
ciamiento a le industria
del autotransporte, sus

puede

la barnca comercia: en

sieie u ocho puntos: “Si
heblamos de competitivi-

dad, es importante gue el Goblerno
regule !os intereses a fin de hacer
accesibles dichos beneficios”, se-
Aalé el directivo.

Y en este sertidc, es importante
que Nafin esté consciente de gue los
transportisies necesitan liquidez para
poder pagar: “La liquidez es 'a Unica
cue genera recursos y si no hay li-
cuidez, no hay con qué pagar. Asiyo
tenga la garantia del mundo, lo
primerc que buscan las instituciones
financieras es que haya
liquidez para poder pagar.

Por eso recomierco a los
hombres-camién que nc

se echen un cocmpromiso

gue nc puedan pagar”.

¢Hacia la profesionaliza-

cidn del transporte?

Segln consideraciones

del propic Dip Ramé, se

puede empezar con la
organizacién ce unas 20 empresas
medianas que sumen mil camiones.
Si un carién vale un millén de pesos,
en lugar de ser duefio de esa unidad,
se puede decir cue es.duefic de mil
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Lograr un gremio
mas eficiente es
responsabilidad
de la SCT, PR,
transportistas y

empresarios

cada una. Asi nadie se peleard los
mejores fletes y todo funcicnara
alrededor de la utilidad de una crga-
nizacion y no de particuiares.

“Los que salten se salvaran”. Ccn
esta frase, el entrevistado dejo
claro que no quitard el dedo del
renglén, ya que justo porque el
hombre-camién se ha superado
mucho en los Ultimos afios, aun
queda mucho camino por recorrer:
“El hombre-camidn esta obdligado a
convertirse en empresa. Antes
éramos 2,000 empresas y hoy hay
mas de 10,000, eso quiere decir
que muchos hombres-camion se
kan atrevido a dar el salto”.

Asi es como uro de los principales
lideres del sector hizo un llamadc

para sumar esfuerzos a
favor dei hombre-
camion y de la industria

en general. A todos los

participantes: SCT —carre-
teras e infraestructura—, a

la PF, para que cumpla y
haga cumplir la ley; & los trans-

portistas, para que formalicen

su trabajo; y a los empresa-

rios, que son los que suminis-

tran las cargas y confian en el

trabajo del gremio.

El futuro del
hombre-camidn
estaen
convertirse
en empresa,
considero el

experto
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Elias Dip Ramé,

Presidente de la Confederacién
Nacional de Transportistas
Mexicanos A.C. [CONATRAM).
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