
Alertan por impacto de nueva Ley de Asociaciones Público Privadas

Prevén carreteras caras
ALAN MIRANDA

Las autopistas de México po
drían resultar aún más cos
tosas para los usuarios ahora
que los nuevos proyectos se
licitarán bajo la nueva Ley de
Asociaciones Público Priva
das advirtieron consultores y
constructores

El nuevo esquema prevé
que los desarrolladores absor
ban una parte o la totalidad de
la responsabilidad de comprar
los terrenos sobre los que pa
sará la autopista los derechos
de vía

Los bienes y derechos para
la ejecución de un proyecto in
cluyendo los relativos a derecho
de vía podrán adquirirse por la
dependencia o entidad federal
interesada por el desarrollador
o por ambos según se convenga
conforme a lo que resulte más
adecuado señala el artículo 92
de la Ley

Antes el Gobierno federal
era el único responsable se
gún la Ley de Obras Públicas y
Servicios Relacionados con las

Mismas

Mick Panes directorgeneral
de la consultora Control Risks
en México explicó que las de
sarrolladoras deberán gastar
más para contratar recursos
humanos especializados que los
asesoren y les ayuden a gestio
nar las compras con las comu
nidades y llevar los litigios

Como consecuencia los

proyectos serán mas caros pa
ra los desarrolladores pero pro
bablemente estos costos serán
transferidos de algún modo ya

sea aumentando el precio del
peaje para los usuarios finales
o solicitando concesiones de
las carreteras por periodos de
tiempo más largos detalló

Este procedimiento siem
pre ha sido el talón de Aquiles
de las autopistas mexicanas

La Secretaría de Comunica
ciones y Transportes SCT sue
le lanzar las licitaciones cuando
apenas tiene el 40 por ciento de
las tierras necesarias

Algunas concesiones tu
vieron que ampliarse porque

buena parte del plazo transcu
rrió sin que se pudieran reali
zar trabajos

En la Autopista Atizapán
Atlacomulco por ejemplo la
concesión fiie entregada desde
mediados de 2014 pero OHL
México la concesionaria no
pudo comenzar a trabajar si
no hasta el segundo trimestre
de 2015

Carlos Césarman vocero
de Pinfra otra operadora de
infraestructura explicó previa
mente que en muchas ocasio

nes no es una cuestión de dine
ro sino que muchos pobladores
simplemente no están dispues
tos a vender

Este nuevo esquema es un
motivo de preocupación para

la española Isolux Corsan que
opera la Monterrey Saltillo y el
Libramiento de Xalapa

La intención final es agili
zar un proceso que histórica
mente se ha manifestado lento
complejo y peligroso depen
diendo de los Estados y las co
munidades a las que afecta la
infraestructura de tumo

¿Cuánto menos difícil va a
ser si no lo han conseguido ins
tituciones federales o la autori
dad que lo consiga un ente pri
vado pequeño cuestionó

Si la autoridad carga todo el
costo al proyecto éste será más
caro advirtió

¿Quién asume ese riesgo
Eso nunca lo puede asumir un
privado de ninguna manera
Tenemos que tener unas garan
tías mínimas por parte de la en
tidad de la autoridad dijos

Raúl Murcieta subsecre
tario de Infraestructura de la
SCT consideró infundadas las
preocupaciones pues el nuevo
esquema facilita el proceso no
lo dificulta

Yo no puedo comprar ni
un peso arriba de lo que el Ins
tituto de Administración y Ava
lúos de Bienes Nacionales In
daabin dice que me cuesta la
tierra explicó

Por tanto para comprar un
terreno cuyo dueño se resiste a
vender el Gobierno no puede
negociar y el privado sí

Contempla esquema que constructores compartan la responsabilidad
parcial o total de comprar los terrenos donde pasarán las autopistas
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