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M Acuerdo de Asociacion Transpacifica
PIDEN REGLA DE ORIGEN DE 50 POR CIENTO

México y Canada arman frente
automotriz comun en el TPP

El bloque busca
contrarrestar la
posicion de EU y
Japon, que intentan
bajar el contenido
local porque se
surten mucho de
componentes fuera
de la region TPP

Roberto Morales
rmorales@eleconomista.com.mx
M¢xico y Canadd han establecido
un frente comun en las negociacio-
nes para liberalizar cl sector auto-
motriz en el Acuerdo de Asociacion
Transpacifica (TPP, por su sigla en
inglés), en contra de un convenio
bilateral entre Japon y Estados Uni -
dos en ese mismo marco.

Las industrias de México y Ca
nada buscan que la regla de origen
en autopartes sca de al menos 50%,
usando el método de costo neto,
consistente cn ¢l costo total menos
los costos de promocion de ventas,
comercializacion, servicios poste-
rioresalaventa, regalias, embarque
y reempague, entre otros.

Ambos paises rechazaron una
propuesta de FU y Japon sobre re-
glas de origen para permitir expor
taciones de automoviles japone-
ses con menos de 65% de partes y
componentes producidos en la re-
gion del TPP.

México negocia el TPP, junto
con Estados Unidos, Canada, Ja
pon, Chiley Perti (con los que tiene
tratados de libre comercio), ade
mas de Singapur, Malasia, Nueva
7elanda, Australia, Brunei y Viel

nam (con los que no ha pactado
acuerdos comerciales).

“Una regla de origen mds ba-
ja permitiria mas insumos de fue-
rade la region, nosotros no estamos
de acuerdo cn que sea mas bajo”,
dijo Eduardo Solis, presidente de la

( ), de acuerdo con
la agencia Reuters.

Segin medios de Japon, ese pais
y EU han firmado un plan para cli-
minar inmediatamente los arance
les a 50% de las categorias de auto-
moviles y autopartes, lo cual ha sido
objetado por México y Canada.

Las exportaciones japonesas de
automdviles se verian beneficiadas
conel TPP porque reduciria el aran-
cel de 10% que pagan en las adua-
nas estadounidenses.

En la industria del transporte,
el TPP podria impulsar las impor-
taciones estadounidenses en unos
30,800 millones de délares adicio-
nales para el 2025, comparados con
alzas en las exportaciones de 7,800
millones de dolares, de acuerdo con
un estudio co-redactado por Peter

Petri, profesor de Finanzas Interna--
cionales en la Universidad de Bran-
deis, de Massachusetts.

Elautomotriz fue uno de los te-
mas sensibles, junto con la exten-
sidon de patentes de medicamentos
bioldgicos, ciertos cupos textiles y
laapertura de productos agricolas,
entre cllos los licteos, por los cua-
les no pudo cerrarse la negocia-
cion global del TPP en una ronda
celebrada en julio en Hawaii. Aho-
rase prevé otra ronda posiblemen-
tc en septiembre.

“Estoy luchando por los intere-
ses de mi pais”, dijo lidefonso Gua -
jardo, secretario de Economia, tras
filtrarse su posicion en reaccion aun
acuerdo entre Japdn y Estados Uni-

dos sobre las reglas de origen para
los coches, que determinan los in-
sumos regionales que se incorporan
alproducto final para gozar de ven
tajas arancelarias.

Guajardo planted que México es
cl cuarto exportador mundial de
automaoviles y adujo que los autos
japoneses podrian beneliciarse de
paises no miembros del TPP, afec -
tando las cadenas de suministro de
América del Norte.

IIn el 2014, las exportaciones
automotrices de México sumaron
85,956 millones de ddlares y s6-
lo fueron superadas por las de Ale-
mania, Japdn y Estados Unidos. Por
debajo, se colocaron las de Corcadel
Sur, China y Canadd.

JAPON, A LOS MINIMOS

Oscar Albin, director de la [ndud-
[ria Nacional de Autopartcd (IN4),
dijo que Japdn propone una regla
de 30" enla produccién de partes
automotrices porque la mayoria de
las autopartistas y automotrices ja-
ponesas utilizan materias primas de
paises fuera del TPP.

“El 30% definitivamente no es
algo conloque podemos vivir”, dijo
Albin a Reuters, quien estuvo pre-
sente en lanegociacion en Hawaii.

“En México, el inico caso exito-
so fue el de la industria automotriz
porque el TLCAN previé que los pro-
ductos, para ser originarios, debe-
rian tener un incremento del valor
de contenido regional, pasando de
50% en 1994 a 62.5% en el 2004™,
opind Arnulfo Gomez, investigador
de la Universidad Andhuac.

Ll vicepresidenle de relacio
nes corporativas de Volkswagen de
Meéxico, Thomas Karig, dijo que las
reglas de origen establecidas en los
acuerdos comerciales han impul-
sado el nivel de contenido nacional
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en la industria automotriz, porque dentro del TLC para la
obligan a incorporar partes y com-  regién con EU y Canada. 9

ponenles mexicanos para exportar . .
un mismo tipo de auto aJapdn, Es millones de délares

tados Unidos o Alemania. 8 5 9 5 6 se estima que sera el
o ) monto en el que creceran
. ) las importaciones

6 2 ° 5 /0 millones de ddlares P

. automotrices de Estados
sumaron las exportaciones

i i ) ; Unidos en el 2025, a raiz
es el contenido regional automotrices mexicanas

4 : del TPP; sus exportaciones

que se Iogro en el 200.4 al cierre del 2014. 4| P
en el comercio automotriz s6lo crecerian en 7,800
millones de délares.
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' Unaregladeorigenmdsbaja ‘ Jap6n propone una regla
(de 50%) permitiria traer mas | de 30% en la produccion
insumos de fuera; no estamos de - de partes automotrices; no es algo
acuerdo con eso”. - con lo que podamos vivir”.
Eduardo Solis, Oscar Albin,
presidentedelaAMIA. director de la INA.,
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