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EVADEN RESPONSA

Instancias federales y estatales buscan desligarse
del estudio técnico que advirtié delriesgo de
colision enlaLinealdel Tren de Guadalajara.

El choque en enero pasado revivié 1a polémica

PORLUIS HERRERA
@Luis_Herrera_A

inguna  depen-
dencia del Gobier-
no de Jalisco ni la
misma Secretaria
de Comunicacio-
nes y Transportes (SCT) ha que-
rido responsabilizarse del estu-

dio técnico que advirtié de los
riesgos que corria el Tren Ligero
de Guadalajara de sufrir una co-

lisién, como la que se dio final-
mente el 26 de enero pasado.
Desde el 2010 autoridades fe-
derales y estatales contaban con
dicha prevencion que, de haberse

atendido, habria evitado el cho-
que de trenes que puso en vilo la
integridad de 29 personas lesio-
nadas, y dejo daiios valuados en
mas de 16 millones de pesos y el
cese de cuatro empleados en los
querecayo todalaculpa.

La consultora Rehovot hizo

ver hace cinco afos que los tra-
mos a cielo abierto de la Linea 1
carecian de un sistema de control
y sefalizacion, una tecnologia
que puede detener la marcha de
los trenes ante un riesgo de coli-
sion, ademas de que su equipoen

los trazos bajo tierra: “resulta ob-
soleto einclusive riesgoso”.

Reporte Indigo publicé la
existencia y el contenido de esa
evaluacion el 27 de abril pasado,
en su entrega “Ocultan riesgos
del Tren Ligero”.

Tras ello, el Centro SCT Jalis-
€0, a cargo de Bermardo Gutié-

rrez Navarro declaré inexistente
toda la informacién alrededor
de la contratacién del estudio
con esa advertencia, lo que im-
pidi6 que fuera transparentada.

El documento es del 29 de
julio del 2010, se lee la referen-

cia al Centro SCT y el Gobierno
de Jalisco, y se titula: “Justifica-
cién Econémica para Estudios
y Proyectos para el Anadlisis de
Factibilidad Técnica y Econémi-
ca de un Sistema de Transporte
Urbano de Alta Capacidad de
Guadalajara-Zapopan”.

El funcionario le reportaria al
Instituto Nacional de Transpa-
rencia, Acceso a la Informacion
y Proteccion de Datos Persona-
les (INAD), que la contratacion
del estudio por sus antecesores
fue sin las formalidades de ley y
en total discrecionalidad.

Dijo que nunca se elaboré un
contrato, que la negociacion fue

meramente verbal, y que, su-
puestamente, ni siquiera existio
un pago por ese servicio, aun-
que acepta que, en efecto, lo so-
licité el Centro SCT Jalisco.

El INAI dejé plasmadas estas
irregularidades en su resolucion

al recurso de revision 3215/15:
“El ahora director del Centro
SCT Jalisco, después de consul-
tar via telefénica al director de la
empresa Rehovot, tuvo conoci-
miento de que ensumomento la
elaboracién del estudio solicita-

do hasta su término, fue instrui-
da verbalmente por el entonces
director de dicho Centro”.

Del dicho de Gutiérrez Na-
varro se concluye que quien

solicité de tal manera el estudio
fue su antecesor, Carlos Romero
Bertrand, al frente del Centro en
2010, asi lo afirma aquel en su
oficio SCT 6.14.-0102/2015, del
30 de junio de 2015:

“De conformidad a una
consulta generada via telefo-
nica al director de la empresa
Rehovot, se nos informa que

en su momento recibié la ins-
truccion verbal por parte del
director del Centro SCT Jalisco

Contintia en siguiente hoja
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en funciones, de llevar a cabo
el estudio referido.

“Refiere a que nunca se le
realizé contrato y por ende nun-
ca se genero pago por dicho es-
tudio”. Negé también que exista
respaldo documental del proce-
so de seleccién del proveedor y
de la convocatoria.

]
En el 2010 el Siteur
era dirigido por
Diego Monraz, hoy
enel equipode
Enrique Alfaro; fue
sustituido antes
del reporte por
Francisco Padilla

przain

en dafos causo el choque
del tren ligero en enero
de este afio

fueron cesados
vy responsabilizados
por el accidente

el costo en dafios a las vias

\ .A\

El Siteur adjudico a los empleados toda la responsabilidad del accidente de
enero pasado, donde 29 personas resultaron lesionadas.

Continda en siguiente hoja

Laadvertencia

Extractos del estudio
técnico que la consulto-
ra Rehovot realizé hace
5 afos sobre los riesgos
en el Tren Ligero:

» La Linea 1 registra un
sisterma de sefalizacion
exclusiva para la parle del
trayecto subterrdneo (.)
el cual funciona mediante
un mecanismo de logue

(.) este sisterna resulta ob-

soleto e inclusive riesgoso.

» En el corto plazo tanto
la sefalizacion obsoleta
del tunel como la ausen-
cia de sefalizacion de

los trayeclos exteriores
representan un serio
riesgo operativo, ya gue la
operacion esta supeditada
a posibles errores huma-
nos, inclemencias clima-
tologicas o bien posibles
fallas electromecanicas.
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| Siteur terminé
colocando toda la
responsabilidad de

la colision de trenes en sus
empleados, y despidid a
cuatro sin considerar que no
era ignorado el grave rezago
con que operalalLineal. Los
cesados son:

Liliana Magada Avila,
informe q.ue niegan la conductoragque dio el

alcance; José Alfredo Aguile-

Reporte Indigo publicé la existencia y el contenido de esa ra, el conductor alcanzado:
evaluacién el 27 de abril pasado, en su entrega “Ocultan Helio Igor Hernandez Garcia,
riesgos del Tren Ligero”. despachador de la Estacion

Periférico Norte donde
sucedid; y José Guadalupe
Orozco Macias, supervisor
de Operacion, de quien no
se ha precisado su partici-
pacion.

Suspendid tres dias a
Héctor Diaz Gutiérrez, jefe
de Transporte, y Antonio Ro-
bles Valdés, director técnico;
y amonestod a los despacha-
dores Arturo Flores Cambre
y Martin Macias Villanueva.

Los carros siniestrados
MO28 y M047 tuvieron da-
fos valuados en 16 millones
551 mil pesos, segtin su Ge-
rencia de Material Rodante,
ademas de 110 mil pesos por
la via férrea, muro y malla de
contencidn afectados.
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Manos lavadas

tra area de la S
pero ajena a I3
Gutiérrez Navarro
Direccion Genera
Transporte Ferroviario y Multi-
modal, sefiald la responsabilidad
del Centro Jalisco en la elabora-
cién del estudio que evidencid
lasdeficienciasdel Tren:

“Toda vez que el Estado de
Jalisco v el Centro Jalisco
fueron los que realizaron la con-
tratacion en 2010 de la empresa
Rehovot, para la elaboracion del
estudio antes citado, tal como se
observaenlacaratula”.

Lo dice el oficio 4.304.-
1310/2015, del 24 de junio de 2015,
de Juan Arturo Sanchez Reyes,

director de Asuntos Legales de
esa Direccion General.

Tras esta reticencia a trans-
parentar del Centro BCT] v por
excederse en los tiempos de
respuesta, el INAI seflalaria:

(

&t

“En la sustanciacion del pre-
sente recurso se encontraron ele-
mentos que permiten suponer
presuntas infracciones a la Ley
Federal de Transparencia, como
la actuacion con negligencia,
dolo omalafe enlasustanciaciéon
de solicitudes de informacioén”.

Y ordeno: “Dese vista al Or-
gano Interno de Control del su-
jeto obligado (la para que
determine lo que en derecho
proceda”.

Esta forma de desentenderse
del estudio que plasma los ries-
g0s en la Linea 1 -que persisten
para 146 mil pasajeros diarios- se
replica en la esfera estatal.

La refiriv que documen-
tacién complementaria podria
estar en dreas como la Secretaria
de Infraestructura y Obra Publi-
ca, y el Sistema del Tren Eléctrico
Urbano (Siteur). Ambas lo nega-
ron, la primera adujo “que no le

' .-.k

corresponde conocer” del asun-
to, mientras que el segundo dijo:

“Se realizé una busqueda mi-
nuciosa en las diferentes areas
de este descentralizado, mani-
festandose que no se cuenta con
registros del estudio”. Esto, sin
embargo, contraviene el articu-
lo 7 del Reglamento Interno del
Siteur, fraccion XIII, que le fija la
obligacion legal de:

“Revisar y aprobar todo es-
tudio de transporte y desarrollo
urbano, dentro de la Zona Me-
tropolitana de Guadalajara, que
tenga una relacion directa con la
planeacion, crecimiento y opera-
cion futura de la red del Siteur y
sus servicios alimentadores”.

En 2010 €l Siteur estaba a cargo
de Diego Monraz, pero fue sus-
tituido el 5 de marzo -antes del
reporte-por Francisco Padilla; hoy
loencabeza Rodolfo Guadalajara.

Bernardo Gutiérrez Navarro, d ector del Centro SCT Jalisco declaro inexistente
toda la informacion alrededor de la contratacion del estudio tecnico.
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