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TENDRA INDUSTRIA

CIFRAS HISTORICAS

Entre aceleronesy frenadas, los fabricantes de vehiculos pesadoslogran sus

objetivos;los grandes pendientes siguen siendo la antigiiedad de laflotavehiculary

laNorma 044 de Semarnat.
REYNAISABEL ORTEGA

a industria nacional de vehicu-

los pesados en México alcanzard

este aflo una produccion de 190

mil vehiculos, una cifra histérica
que nohabialogrado enlos tiltimos cin-
co anos, asi lo dio a conocer Miguel Eli-
zaldeLizarraga, presidente ejecutivode
la Asociacion Nacional de Productores
de Autobuses, Camionesy Tractocamio-
nes (ANPACT).

Durante su discurso inaugural enla
edicién 16 de Expotransporte, Elizalde
destacé que del total de la produccién,
154 mil unidades se habran exportado
al cierre del afio.

Sinembrago, enfatizé que estos indices
se encuentran todavia por debajo del po-
tencial real de la industria, que tiene una
capacidad paraproducir300 milunidades
enlasiguiente década.

Por su parte, |Yuriria|Mascott|Péred,
subsecretariade Transportes dela Secre-
taria de Comunicaciones y Transportes,
quien fungi6 como representante de la
actual administracién para la inaugura-

ciéndelevento, destacoquelaindustria
contribuye con el 5.1% del Producto
Interno Bruto nacional.

Ademas, reconocié que por su activi-
dad el sector coloca al pais como cuarto
exportador y séptimo productor mun-
dial de vehiculos pesados, ¥ como el se-
gundoexportadorde tracto camiones.

Lafuncionariaagregdque el autotrans-
portefederalmueve masde 3milmillones
de pasajeros al afo, el 97% de todos los
pasajeros trasportados a nivel nacional y
enlostiltimos seis afios harasladado 487

millones de toneladas anualmente, cerca
del 60%dela carganacional.

LOS PENDIENTES

Sibien estd claro que la industria de ca-
miones pesados continiafortaleciéndo-
se, existen temas pendientes que deben
resolverse urgentemente para impulsar
supotencial de 300 mil unidades.

En primer lugar, la reactivacién del
mercado interno y, segundo, la proble-
mdticaque podriagenerarlaaplicacién
de la NOM 044 de Semarnat a partir
del 2018, yla falta de un diésel de bajo
contenido de azufre compatibie conlas
nuevas ingenierias.

Encuanroalareactivaciondel mercado
interno, basta senalar que a octubre las
ventas de autobuses tuvieron un creci-
miento pobre de 1.4%¢, ocasionado por la
caida de 32.7% del segmento de autobu-
sesforaneos.

Para ello, el presidente de la ANPACT
ydirectivos de las armadoras se pronun-
ciaron por incentivar el Programa de
Chatarrizacion que atin no da los resul-
tadosesperados.

Stefan Kiirschner, presidente v direc-
tor de Daimler Vehiculos Comerciales
Meéxico, dijoquebajoel nuevoesquema,
que se puso enmarchaen marzo de este
afio, solose han destruidomenosdel 5%
deloestablecido.

La ANPACT reporté que de marzo a oc-
tubre inicamente se han destruido 420
unidades, de las seis mil que la SCT tenia
contempladas se chatarrizaran por afio
para reducir de 17 a 10 afos la edad pro-
mediodelaflotavehicular.

Por su parte, la CAmara Nacional del
Autotransporte de Carga re-

conoce que la medida es insuficiente,
pues se requiere de un estimulo fiscal
mayor a los 250 mil pesos que ofrece
actualmente el programa.

Respecto a la NOM 044, laindustria se
proclamoporestar preparada paraaplicar
las nuevas tecnologfas que cumplan con
las normas ambientales que entraran en
vigoren 2018, la EPA 10 v Euro V1. Esto
muy a pesar de que en México todavia no
secuentaconuncombustible diéselde ul-
tra bajo azufre y urea para ser compatible
conlatecnologia desarrollada por arma-
doras y fabricantes de motores, y cumplir
conlasexigencias.

Esta transicion -asegura Renato Vi-
lalpando, director general de Kenworth
Mexicana- podria acarrear que las ventas
internas se contraigan atin mas, ya que
las nuevas tecnologias elevardan hastaun
30% el costo de los vehiculos. Ademas,
se corre el riesgo de que la importaciéon
de camiones usados se incremente y esto
agraveel problemaambiental”.

Por ello, la ANPACT propone la con-
formacion de un grupo intersecretarial
donde la SCT, Economia, Semarnat,
Energiay, por supuesto, la Secretaria de
Hacienda, den certeza a esta industria
mediante los incentivos necesarios para
que cumpla con los objetivos en reduc-
ciéndeemisiones, antigiiedad delaflota
vehicularyseguridad vial.

TIENE
POTENCIAL
PARA PRODUCIR
300 MIL
UNIDADES, PERO
HAY CAMINO
QUERECORRER.
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INGENIERIA YA EXISTE, falta un diésel compatible y limpio.
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EL SECTOR APORTA 5.1% al PIB nacional.
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