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Dirigido al Ejecutivo Federal

Alostitulares de las Secretarias de Hacienday Crédito Publico,
Comunicaciones y Transportes, Economia y Medio Ambiente
y Recursos Naturales del Gobierno de la Republica

A la opinion publica:

La industria del autotransporte estd atenta a los compromisos asumidos por el Estado Mexicanc a través de nuestro Presidente de la
Republica, Lic. Enrique Pefia Nieto, en la cumbre de la ONU sobre cambio climético en Paris (COP21) y consideramos que entre los
factores fundamentales para avanzar en su eumplimiento, esta la renovacién de la flota vehicular y la disponibilidad de diesel de Ultra
Bajo Azufre (UBA) en México. Los vehiculos viejos son los principales emisores de contaminantes a nivel mundial, en México el sector
transporte aporta el 24.9% de la generacion de CO2 equivalente, por lo tanto, representan un érea de oportunidad importante para la
implementacion de tecnologias méas amigables con el medio ambiente; por ello, la apremiante necesidad de la renovacién de la flota
vehicular del autotransporte, que en nuestro pais, promedia ya los 17 afios de antigliedad.

Juntos, tenemos la capacidad de detonar la renovacion vehicular, El primer paso para lograrla, es aceptar que el nuevo esquema de
Renovacion Vehicular (chatarrizacién) no ha dado los resultados que esperaba la industria, y plantearon las autoridades.

La meta era destruir 6,000 vehiculos pesados durante 2015. El resultado hasta el momento no es ni del 10%. Mas grave alin es que a
pesar de haber sido disefiado principalmente para los *hombres-camién” o personas fisicas, son los menos favorecidos en el esquema.
Tenemos que reaccionar rapido, aprovechar la experiencia adquirida, corregir los errores y retomar el impulso, en estrecha colaboracién
con la autoridad para el logro de los objetivos.

En 2016 aspiramos a destruir al menos 11,000 vehiculos pesados. Para ello, en una actitud propositiva y corresponsable, la industria
propone las siguientes medidas concretas:

1.- Exiender por lo menos 6 meses el plazo para que las empresas del autotransporte que iniciaron sus tramites bajo el esquema anterior,
puedan concluir su proceso, ya que la fecha limite del 15 de diciembre serd insuficiente.

2.- Publicar la actualizacion del esquema, en diciembre de 2015 para que entre en vigor en enero de 2016, donde se actualice el estimulo
fiscal a un valor acorde al tipo de cambio y se amplie a vehiculos con placas estatales con permiso de la SCT que circulan en carreteras
federales. El aumento anunciado de 55% en carga y 80% en pasaje, al considerar el tipo de cambio (los vehiculos pesados se cotizan
en délares) en realidad fue de un 18% y 38% respectivamente y no resulté tan atractivo para los transportistas. Considerar los retrasos
del 2015 y eliminar la fecha de término del esquema de 31 de diciembre de 2016.

3.- Modificar el plazo fijo para los requisitos del 1 de enero de 2014 a la fecha, para que sea indexado a los Ultimos 12 meses, y de esta
forma no quede una fecha estética.
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4.- Es imporiante que el esquema saque vehiculos viejos de circulacién, pero también modificar los requisitos que se exigen de la poliza
del seguro vigente, Inspeccion Fisico Mecanica y Certificado de Emision de Contaminantes de un vehiculo que se va a destruir.

5.- Se propone un esquema de “encadenamiento” que propicie un mercado secundario robusto y competitivo de unidades seminuevas,
que motivaria a que los hombres camién adquieran éstos vehiculos de empresas con placas federales o estatales, quienes a su
vez adquiririan un vehiculo nuevo. De esta forma se evita un intermediario externo y se fomenta la renovacion vehicular en toda la
cadena.

Esperamos siete afios para ver actualizado el estimulo fiscal y cristalizar sus objetivos. No hay mas tiempo que perder para corregir el
camino, si queremos lograr los resultados que necesita la industria y merece nuestro medio ambiente.

Por México y por la industria de autotransporte.
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