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MEXICO Y EU PACTAN
NUEVO ACUERDO AEREO

Con el fin de fomentar la competencia, ampliar la conectividad y el intercambio turistico entre
las dos naciones y asegurar un alto grado de seguridad a las operaciones, el de 1a5CT,
y su homdlogo estadounidense, Anthony Foxx, firmaron el convenio.

Meéxico: top 10 de rutas ) y

aéreas internacionales con MEXICO-LOS ANGELES JRel-y ALk}
mayor trafico de pasajeros, :
2015* (NOUMERO DE PASAJEROS) GUADALAJARA-LOS ANGELES 330’361 328,267

@ SALIDAS ® ENTRADAS CANCUN-DALLAS (BT Al 317,092

UGN 308,829 315,423
méxico-souston PR Ug 300,001
CANCUN-ATLANTA 1Y Jp Ly 288,051

CANCON-HousTON WL b R Y13 283,241
MEXICO-NUEVA YORK W5 F 71610 272,901
MEXICO-BOGOTA [Tt Wkl 276,550
cancoN-miami ST R ET] 259,303

FUENTE: SCT *f Datos a octubre del 2015

MEXICO Y EU FIRMAN ACUERDO

Nueva era en
competencia
acrea se abre
con pacto ay

sq;mnda fase en 2016

El protocolo elimina las restricciones para que
cualquier aerolinea pueda volar entre una ciudad de
nuestro pais y una del vecino pais
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Nueve de las 10 rutas internacionales de México
con mayor trafico son con EU; el protocolo tiene
que ser ratificado por el Senado

Redaccién
EL ECONOMISTA

LA AVIACION mexicana se aproxi-
ma a unanueva era de competencia. E1
viernes pasado se firmé en Washing-
ton el nuevo Acuerdo Bilateral de Ser-
vicios Aéreos entre México y Estados
Unidos de América, por parte del[fitul-
[a1 de 1a Secretarfa de Comunicaciones
y Transportes (SCT)), Es-
parza, y su homologo estadounidense,
Anthony Foxx.

El funcionario mexicano afirmé que
una vez aprobado el acuerdo por el Se-
nado de la Republica y que entre en vi-
gor, se sentardn “las bases para apro-
vechar el auge de la actividad que se
registraen ambasnaciones”.

Una de las principales modificacio-
nes del documento es que en transporte
de pasajeros cualquier aerolinea de am-
bos paises podrd volar, sin restricciones
y directamente, a los destinos que de-
see del pais contraparte si existen capa-
cidadesenlos aeropuertos.

Luego de mds de un afio de haberse
negociado la modificacién que ocasio-
néenfrentamiento entre algunas lineas
aéreas de México por la eventual inclu-
sién de salvaguardas que tienen bene-
ficios parciales, segun se ha comenta-
do por la alianza Aeroméxico-Delta que
estdn en tramite, llamo la atencién que
asistieron los principales directivos de
laindustria en un hechosin precedente.

Las diferencias entre las partes oca-
sionaron que integrantes del Senado

plantearon que antes de ratificar, o no,
el convenio, realizardn un foro paraes-
cuchar a todos los involucrados, aun-
que no se estableci6 una fecha.

Entre los beneficios que cit6 el [iid-
[21d de 1aBCT se encuentran: fomentar la
competencia (mds destinos, frecuen-
cias y mejores tarifas aéreas), ampliar
la conectividad y el intercambio tur{s-
tico yentre las dos naciones, y asegurar
la seguridad a las operaciones.

En materia de carga, el funcionario
explicd: se liberan terceras y cuartas li-
bertades, para dejar abierta la posibili -
dad de llevar carga a cualquier ciudad
en ambos paises, asf como las quintas
libertades que autorizan llevar carga a
cualquier ciudad en ambas naciones,
recoger carga y llevarla hacia un tercer
pafs. Ademads se liberan las séptimas li-
bertades para que las aerolineas puedan
transportar carga entre una ciudad de
la contraparte y un tercer pais.

LAS RUTAS DE ORO

Con base en informacion de la Direc-
cién General de Aerondutica Civil, de
las 10 rutas internacionales mas impor -
tantes para México, por la cantidad de
pasajeros movilizados, nueve son con
ciudades estadounidenses (la décima
escon Bogotd, Colombia).

Las primeras cinco rutas son: Méxi-
co-Los Angeles, Nueva York-Canctn,
Los Angeles-Guadalajara, Nueva York-
México y Canctin-Atlanta. En estos ca-
S0s, actualmente vuelan dos, yen algu -
Nnos €asos, tres aerolineas de cada pais.

A pesar de que por los crecientes flujos
que tienen y el interés de otros jugado-
res, el convenio vigente no permite mds
empresas, la apertura estd cerca.

De las empresas nacionales, la que
tiene la mayor participacién en EU es
Grupo Aeroméxico, que en un desple-
gado en medios de comunicacion cele-
bré la firma del nuevo bilateral porque

“permitird concretar alianzas entre ae-
rolineas de ambos paises, como la de
Aeroméxico con Delta”.

Al respecto, Ruiz Esparza afirmé el
viernes que el acuerdo bilateral “propi-
cialanegociacion de codigos compar -
tidos entre aerolineas de ambos paises,
va que ello permite el uso y aprovecha-
miento de la flota aérea y estructura ad -
ministrativa de otra aerolinea y se op-
timiza el uso del equipo propio”. Sin
embargo, dichas alianzas no son apro-
badas por esta autoridad.

Continda en siguiente hoja

Por su parte, el drea de comunica-
cién de Interjet afirmé que el convenio

beneficia ampliamente al sector, ya que
abre las puertas a nuevas oportunidades,
coadyuva al incremento de los trdficos
de negocios y turismo en beneficio de las
economias de ambos paises, ademds de
otorgar certeza juridica en algunas rutas
transfronterizas que hoy se operan con
permisos provisionales, y sobre todo in-
centivala oferta y competencia en bene-
ficio de los usuarios.

alejandro.delarosa@eleconomistamx

CLAVES DEL NUEVO
ACUERDO AEREO:

« Al entrar en vigor, el pacto obligara alas
partes a otorgar terceras y cuartas liber-
tades aéreas sin restricciones: no habra
limitaciones en el nimero de aerolineas
autorizadas para operar servicios aé-
reos regulares entre ciudades de ambos
paises.

El nuevo marco de entendimiento no
contempla el otorgamiento de nuevas
quintas libertades, que son aquellas que
permiten alas aerolineas desplazarse de
un pais a otro, cargar nuevo pasaje y vo-
lar hacia una tercera nacién.

El convenio deja abierta la puerta a nue-
vas quintas libertades que sean analiza-
das y consensuadas caso por caso una
vez que esté vigente el protocolo.

El cabotaje, es decir, la libertad de que
una aerolinea extranjera pueda realizar
operaciones de transporte de pasajeros
entre ciudades dentro del pais, seguira
estando prohibido.

¢ En materia de carga se permitiran las
séptimas libertades, lo que implica que
las aerolineas mexicanas o estadouni-
denses podran ser autorizadas para
transportar carga desde el territorio del
pais contraparte para llevarla a terceros
paises.
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Aerolineas lideres
mexicanas como Ae-
roméxico e Interjet
aplaudieronlafirma
del nuevo pacto aé-
reo; ven nuevas opor-
tunidades para esta-
blecer alianzas.

LAS RUTAS MAS COMPETIDAS

De las 10 ciudades internacionales con las que México tiene rutas aéreas regulares de pasajeros, nueve son
de Estados Unidos y s6lo una de otro pais, en este caso de Colombia. Estas son las rutas aéreas donde mds
competencia existe y en as que se espera que ésta se intensifique cuando entre en vigencia el nuevo acuerdo
aéreo entre ambos paises.

México: top 10 de rutas aéreas internacionales @ SALIDAS
con mayor trafico de pasajeros, 2015* ENTRADAS
{NUMERC DE PASAJEROS)
MEXICO-LOS ANGELES [ReT oy A= 1k 368,743
GUADALAJARA-LOS ANGELES JEETOJETH N 328,267
CANCUN-DALLAS 317092
i>{ea VLM 308,829 315,423
MExico-HousToN LIy 300,001
CNIENIN S 292 257 288,051
CANCON-HoUSTON [T pRe? 8 283,241
MEXICO-NUEVA YORK L 30X 0] 272,901
Valseto el 269,736 276,550
GWSIRYIVE 258 139 259,303
#/ Datos a octubre del 2015 '
FLIENTE: SCT GRAFICC) EE: STAFF
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En un hecho sin precedentes, el viernes se dieron cita los lideres de las principales aerolineas del pais para presenciar la fir-
ma del nuevo acuerdo aéreo bilateral con EU, firmado por Gerardo Ruiz Esparza y su homélogo, Anthony Foxx. FOTO ESPECIAL
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